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Pago Municipal “Prof® Judith de Oliveira Garcez”

Gabinete do Prefeifo

Oficio n° 256/2011/GAB

Assis, 10 de maio de 2011.

Ao i CAMARA MUNICIPAL DE ASSIS
Excelentissimo Senhor PROTOCOL DE RECEBIMENTO DE DOCUMENTOS
DR. RICARDO PINHEIRO SANTANA MEr0nrcLL it i ";‘. dodisridid

DD. Presidente da Camara Municipa! de Assis b heresssesuenns
Com Vistas ao Nobre Vereador Célio Francisco Diniz

Assunto: Resposta ao Requerimento n® 116 de autoria da Nobre Edil Célio
Francisco Diniz

Prezado Senhor Presidente,

Vimos pelo presente, enviar os cordiais cumprimentos e em atengao ao
Requerimento em epigrafe, que solicita informagtes “quanto a existéncia de estudos
realizado por alguma empresa com relagéo ao transito de nossa cidade’, encaminhar em
anexo, os relatérios elaborados pelo Instituto de Mobilidade e Educacéc Plano/Plano
Consultoria - IMEP e Tecnologia LTDA e pela VIALINE SERVICOS DE TRANSITO LTDA,

referentes ao assunto em questao.
Sempre a disposicdo dessa Egrégia Camara, na oportunidade, enviamos

protestos da mais elevada estima e aprego.

Atenciosamente,

EZIO SPERA
Prefeito Municipal

PMCS {7

Av. Rui Barbosa, 926 PABX (18) 3302.3300 CEP 19814-000 - Centro - Assis ~ SP - www.assis.sp.gov.br
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RELATORIO

1. DIAGNOSTICO DA SITUAGAO ATUAL

o URBANIZACAO

O Municipio de Assis, atuaimente com uma populagdo de quase 100.000
habitantes, com uma frota de cerca de 61.000 veiculos e uma area de 461,705km?,
esta localizada a oeste do estado de S&o Paulo a uma distdncia de cerca de
430km da capital de S&o Paulo. O municipio faz parte do Consorcio Intermunicipal
Vale do Paranapanema, o CIVAP, que congrega 21 municipios, somando
aproximadamente 400 mil habitantes, destacando-se além de Assis as cidades de
Bora, Campos Novos Pta, Céndido Mota, Cruzélia, Echapord, Florinea, Ibirarema,
lepé, Lutécia, Maracai, Nantes, Oscar Bressane, Palmital, Paraguagu Pta, Platina,

Quats, Rancharia e Taruma.

Assis nasceu a partir da chegada de viajantes como José Teodoro de Souza,
minairo de Pouso Alegre, que garimpou pela regiao a partir de Botucatu e registrou
as primeiras terras, ja em 1854. A partir dai, fazendeiros da regi&o, em especial 0
"Capitdo Assis" doou terras para a igreja e o povoado foi crescendo no entorno da

igreja, atual Catedral de Assis.

O desenvolvimento veio a partir da linha férrea Sorocabana, que ligava 0 municipio
& capital. Em 1913, com as possibilidades criadas pela facilidade de transportes de
pessoas e de carga e com a vinda dos primeiros trabalhadores envolvidos na
construgéo da estrada de ferro, Assis passou a se caracterizar como um lugarejo
urbanizado. O municipio se tornou um importante eixo ferroviario, contando com

uma das maiores oficinas de trens do Brasil.
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O local onde teve inicio o processo de urbanizagdo da cidade é hoje o centro
comercial e bancario, contando ainda, com 0rgaos publicos, catedral e um pequenc
“shopping Center’ com pouca utilizacdo, tudo praticamente na mesma via, a
Avenida Rui Barbosa, que além de por si s6, constituir de certa forma um polo
atrativo de transito, € também a principal via de deslocamentos entre regides da
cidade, fazendo com que o fluxo desta via, durante todo o horario comercial, seja
repleto de veiculos, gerando “congestionamentos” (considerando cidades do
interior), escassez de vagas para estacionamento, por consequéncia infragbes e

acidentes de transito.

Figura 1-Av. Rui Barhosa
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Figura 2- Agéncia Bancdria no centro

Cumpre destacar, que a Avenida Rui Barbosa é uma via de sentido duplo, com
estacionamento permitido em ambos os lades e detém apenas uma faixa de
transito para cada sentido, pois, possui na Area central cerca de 14,00 metros de

largura.

Para entendermos melhor as necessidades do deslocamento das pessoas nas
cidades, temos que entender seu funcionamento, os aspectos que caracterizam
sua urbaniza¢do, sua populagio, sua economia, sua macroacessibilidade, entre

outras caracteristicas.

O uso do solo das edificacdes, que & definido a partir da autorizacéo da Prefeitura
para que um projeto arquitetonico possa ser consiruido com base na legislacao
local urbanistica como o Plano Diretor, Legislagbes de Zoneamento, de Habitagao
e Obras e outras de Posturas Municipais, sera o grande gerador ou atrator dos
deslocamentos, fazendo surgir o transito que &, pela definicdo do Cddigo de
Transito Brasileiro, * a utlizagdo das vias, por pessoas, vefculos e animais, isolados
ou em grupos, conduzidos ou ndo, para fins de circulaggo, estacionamento, parada

e operacdo de carga e descarga.”
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TRANSITO é o resultado
concreto da concentragao de
deslocamentos em funcéo do

Por outro lado, o CTB também define via como:

velculos e animais,

“superficie por }
as ilhas e o canieiro

é a onde transitam PESSOAS,
compieendendo a pista, a calcada, o acostamento,
central”.

Sendo assim, para 0 municipio, € fundamental realizar a Gestdo de seu trénsito
cumprindo o que determina o CTB, para que a mobilidadae segura das pessoas

possa ser garantida, com 0 embasamento técnico necessario e 0s recursos
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financeiros que possibilitem a elaboragéo de Programas de Melhoria do Transito da

cidade.

o CARACTERISTICAS DA POPULACAO DE ASSIS

A populagdo & composta por 51% de mulheres e 49% de homens distribuidos entre

a 4rea Urbana (95%) e area rural (5%).

A taxa de alfabetizagdio é bem alta, cerca de 93% e o municipio é considerado um
importante centro educacional e tecnolégico por ser a unica cidade da Ameérica

Latina a abrigar 0 curso superior de Biotecnologia.

A rede municipal de ensino de Assis possui 29 unidades escolares, que atendem
cerca de 10 mil criangas no ensino infantil e fundamental. Ao todo, disponibiliza a
populagdo, 11 unidades de creches municipais, distribuidas por diversos bairros da
cidade. Conforme dados obtidos na internet com base no IBGE, a cidade possui 20
estabelecimentos de ensino pré-escolar, 40 estabelecimentos de ensino
fundamental, 11 estabelecimentos de ensino médio, 4 estabelecimentos de ensino

superior, 5 hospitais e 12 agéncias bancarias.

Figura 3 - Pronto Socorro Municipal



Figura 5- Estacionamento na regido da Hospital Municipai
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Figura 6- Escola na regido do Hospital Municipal

o MACRO ACESSIBILIDADE
A cidade possui acesso rodoviario pelas seguintes Rodovias:

| SP-266 - Rodovia Benedito Pires - Acesso CAndido Mota, Frutal, Taruma e

Florinea
L SP-270 - Rodovia Raposo Tavares - ACesso Qurinhos, Prudente, S8o Paulo

e outros
i SP-284 - Rodovia Manilo Gobbi - Acesso Paraguagu Paulista/Rancharia

v. SP-333 - Rodovia Rachid Rais - Acesso a Marilia, Bauru
v. SP-333 - Rodovia Miguel Jubran - Acesso a Tarum3, Florinea e Estado do

Parana
o ECONOMIA LOCAL

O municipio apresenta uma economia baseada na pecuaria de corte e no cultivo de
soja, trigo, milho e cana-de-aglicar, além de um comércio que atrai compradores de
toda a regido e um pequeno parque industrial com destaque para as empresas de

concrelo.
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2. ANALISE DOS DADOS COLETADOS

o ASPECTOS ORGANIZACIONAIS

» ESTRUTURA DO DEPARTAMENTO DE TRANSITO DE ASSIS

% O Municipio de Assis assumiu a gestao do Transito em 04/08/1999

passando a fazer parte do Sistema Nacional de Transito — SNT

composto por todos os érgéos de transito do Brasil.

-

*,
s

»
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Dados:

Nome: Departamento de Transito da Prefeitura Municipal de Assis
Enderego: Rua Floriano Peixoto, n® 345, 1° andar

CEP 19800-011,

Tel: 18-33212099 e 33217115

Orgdo da Administragdo Direta vinculado & Secretaria de

Obras

Existe uma Junta Adminisirativa de Recursos de InfragOes- JARI

conforme determina os artigos 16 e 17 do CIB (obrigatéria a
existéncia de JARI para possibilitar o direito de defesa da populagéo)

que analisa e julga os recursos de multas., tendo atualmente cerca de

30% de deferimentos dos recursos.

£ Quantidade total de funcionarios do 6rgéo de transito municipal: 21
< Setores: 4 oficiais e 3 em atividade.

10
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Organograma do Departamento Municlpat de Trinsito de Assis

Z Dirgtoria da Oepartamento de TrénsltoJ

[ | l |

l Setorc’esinzliza;au_!rsaur de Sinalizagio Semalcrica ! Setor ge Fiscalizagho H Setor Aomiristrativo |

» RECURSOS HUMANOS POR ESPECIALIZACAO:
< Engenheiros= 0

% Técnicos=2
Agentes Municipais de Trénsito= 12 sendo 6 em efetiva atividade de

3,
G‘O

operacéo e fiscalizagdo de transito

¢ Educacfio de transito= 2 estando inseridos nos 6 que executam as
atividades operacionais e de fiscalizagao

% Implantagio e manutengao de sinalizacdo com equipe prépria: 5

> AGENTES
O CTB define agente como:

“Passoa, civii ou policial militar, credenciada peia autoridade de
transito para o exercicio das atividades de fiscalizagic, operagéo,
policiamentio ostensivo de transito ou patrulhamento.”

Suas atividades sdo obrigatérias e ndo opcionais. O agente ndo multa, mas
autua a infragéo, isto &, registra no Auto de Infragdo de Transito — AlT a
infracéo que ele presencia e apos analisada sua consisténcia, possibilitara a
aplicagdo da penalidade de multa pela Autoridade de Transito que 8,
conforme definido no CTB, “dirigente maximo de 6rgdo ou entidade
executivo integrante do Sistema Nacional de Transito cu pessoa por
ele expressamente credenciada.” No caso de Assis, a Autoridade de
Transito que responde legalmente pelas atividades de trénsito é o
Diretor do Departamento de Transito.

Os agentes devem realizar basicamente duas atividades conforme definido
no CTB:

11
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FISCALIZACAO - ato de controlar o cumprimento das
normas estabelecidas na legislagdo de transito, por meio do
poder de policia administrativa de transito, no ambito de
circunscrigio dos 6rgdos e entidades executivos de transito
e de acordo com as competéncias definidas neste Godigo.

OPERACAO DE TRANSITO - monitoramento técnico
baseado nos conceitos de Engenharia de Trafego, das
condicbes de fluidez, de estacionamento e parada na via,
de forma a reduzir as interferéncias tais como veiculos
quebrados, acidentados, estacionados irregularmente
atrapalhando o trénsito, prestando socorros imediatos e

informacoes aos pedestres e condutores.

» Quantidade de agentes do municipio de Assis atualmente=6

¢ Quantidade de turnos de trabalho dos Agentes= 1
» Carga horéria/Turno= 08h/dia
» Escalas de horario=08h00min as 18h00min

» Locais de atuacdo dos agentes: Centro Comercial, interdiges,

alteragbes de transito, locais criticos, efc.

s O deslocamento dos agentes aos locais de fiscalizacdo, e feita

de viatura, 2 motos e a pé

PRINCIPAIS INFRACOES OCORRIDAS EM ASSIS

DEPTO. MUNICIPAL DE TRANSITOC - ASSIS (SP) DE ASSIS

Ratatério de quantidade de AlTs por Enquadramento
Periodo e 14/04/2000 atd 14/04/2010

Enquad. Dascrigan Guantidada
518-5 NAG USAR CINTO DE SEGURANGA 2533
7366 DIRIGIR COM FONES NOS OUVIDUS OU TELEFONE CELULAR 1307
690-2 NAG IDENT CONDUTOR INERAT-PJURIDICA{RES 151/03 GUNTRAN) 1065
7430 NAG UBAR CAPACETE/VESTUARID DE ACDRDO CUM ESPEGHF DO CONTRAN #10
554.1 ESTACIONAR EM DESACORDO COM A SINALIZACAD 510
556-8 ESTACIONAR/PARAR EM LOCALHORARIO PROIBIDOS PELA BINALYZ, o7
605-0 AVANCAR $INAL VERMELHO DO SEMAFORO OU DE FARADA OBRIGATORIA 344
8122 NAQ DAR FREF A PEDEST/VELNAD MOTOR NA FAIXA A ELE DESTINARA 342
6041 CONVERSAQ A DIREITA OU A ESQUERDA EM LOGAL PRUIBIDC 262
673-8 TRANS. PELA CONTRAMAD EM VIA G/ SINAL. REGULAM. SENTIDO UNIC 204
545.2 ESTAGIONAR NO PASSEIO OU SOBRE FAIXA DE PEDESTRES/CICLOVIAS 188
7048 CONDUZIR PASSAGEIRT SEM CAPAGETE OU FORA DE ASSENTO 135
555-0 ESTACIONAR EM LOCAL/HORARIC PROIBIDOS PELA SINALIZ. 126
608-8 TRANSPOR BLOOUEID VIARIO OU EVADIR-SE SEM PAGAR PEDAGIC 89
515-3 TRANSP. GRIANGAS EM VEIC. AUT. INOBSERVANDO NORMAS SEGUR a7
546-0 ESTACIONAR DEFRONTE GUIA REBAIXADA ENTRADA/SAIDA DE VEICULOS 78
552-5 ESTACIINAR MA CONTRAMAO 59

653-0

USAR EQUIPAMENTO COM VOLUME/FREQ. NAG AUTORIZADD P/CONTRAN

50

12
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TOTAL DE INFRACOES REGISTRADAS EM AIT: 9.038

Como atualmente néo existe fiscalizacéo fotografica de excesso de velocidade, a

fiscalizagdo & feita somente pelos agentes e policiais militares.

» MULTAS APLICADAS (AlTs transformados em multas)

= Total de multas de transito aplicadas:

o em 2005: 4.626 multas

n em 2006: 8.117 muttas

o em2007: 12.520 multas

o em 2008: 11.852 multas

o em 2008: 12.789 multas

= Participagéo percentual no total de multas aplicadas:

o Agentes Municipais: 82,86% 2009 84,63% 2008
a Policia Militar . 17,14% 2009 15,37% 2008

» RECURSOS DE MULTAS

Foram analisados 680 recursos de multas no ano de 2009, tendo sido deferidos
218, correspondendo a 31,5%, valor acima dos valores adequados que ficam entre
10 e 20%, sendo que guanto mais proximos estiverem dos 10% melhor é o sistema
de fiscalizagdo como um todo, haja vista que & necessario se analisar todo ©
processo, desde 0s procedimentos dos agentes, preenchimento correto em letra
legivel do AIT com o enquadramento adeguado contendo 5 digitos, passando pela
digitagdo, processamento dos AlTs, distribuicdo dos recursos na JARI e analise

dos recursos.

13
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e ASPECTOS LEGAIS

Embora 0 municipio tenha criado o Departamento de Tréansito em 1999, o mesmo
ainda nio se encontra estruturado adequadamente para atender os deveres do
ORGAO MUNICIPAL DE TRANSITO definidos no artigo 24 (na area urbana), 21
(na area rural), 95(autorizagdo de obras e evenios na via e fora da via) e 93
(Andlise de Edificagbes Geradoras ou Atratoras de transito), além de outros

existentes no Cédigo de Transito Brasileiro ~ CTB.

O municipio ndo tem legislagéo sobre a analise de Polos Geradores (artigo 93 do

CTB) que deve ser realizada pelo 6rgéo de transito municipal.

O Plano Diretor ndo contempla adequadamente as questbes de transito
necessitando ser revisto, assim como, a legislagio de mudanga de uso do solo que
pode acarretar impacto no tréansito local e de passagem e a legislacao de posturas

municipais.

O Municipio tem Convénio com o Govemo do Estado de Sao Paulo com a
inierveniéncia da Secretaria de Seguranga Publica, pelo quai delega as atividades
previstas no CTB no artigo 24 referentes as competéncias municipais, cabendo ao
Estado exercer a fiscalizagdo através da Policia Militar e ao Municipio proceder a

arrecadacéo das multas aplicadas.

O Municipio tem Permisséo de Uso & Titulo Precario de dois trechos rodoviarios,
sendo um de 3.100 metros da SP-442/266 em diregéo & Candido Mota e 67.449
m2 correspondente & faixa de dominio da Rodovia 440/270 que dé acesso a SP-

270.

14
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Figura 8- Acesso 3 cidade vindo de S3o Paulo

15
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= ASPECTOS TECNICOS

O Plano Diretor elaborado em 2006 por obrigagéo legal aborda alguns aspectos
relacionados ao transito ou a seu impacto que devem ser considerados.

No Titulo |, Capitulo Il — Da Politica Urbana, destaca o seguinte:

V — a ordenagéo e controle do uso do solo, de forma a evitar:

a) A utilizacdo inadequada dos iméveis urbanos;

b} A proximidade de usos incompativeis ou inconvenientes;

¢} O parcelamento do solo, a edificagdo ou 0 uso excessivo ou
inadequado em relagéo a infraestrutura urbana;

d) A instalacdo de empreendimentos ou atividades que possam
funcionar como pélos geradores de trafego, sem a previsio da
infraestrutura urbana correspondente;

e) A deterioragdo de areas urbanizadas

f) A poluigdo e a degradagdo ambiental;

g) A retencéo especulativa de dreas urbanas ja servidas por

infragstrutura de servigos urbanos.

No Titulo I, artigo 14 do Capitulo Il — Da Mobifidade Urbana séo descritos os
objetivos do Sistema de Mobilidade Urbana do Municipio de Assis descritos abaixo
e fundamentais para o desenvolvimento futuro da cidade:
. garantir as condigbes necessérias a circulagdo e & locomogao, facilitando os
deslocamentos e o acesso a qualquer parte do Municipio;
IIl. promover a acessibilidade, facilitando o deslocamento no Municipio, por meio de
uma rede integrada de vias, ciclovias e percursos para pedestres, com seguranga,
autonomia e conforto, especialmente aos que tém dificuidade de locomogéo, em
conformidade com os pardmetros da Associagdo Brasileira de Normas Tecnicas-
ABNT, que dispdes sobre a acessibilidade as edificagdes, ao mobilidrio, aos
espagos € equipamentos urbanos;
{I.garantir a fluidez do transito, inclusive no transporte de cargas e mercadorias,
visando o desenvolvimento econdmico;
IV. garantir a seguranga o transito, com énfase na educagao;

16
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V. estabelecer plano de acdo para trecho urbano de Ferrovia;
VI. compatibilizar o uso do solo ao sistema viario;
VIl. promover melhorias nas transposicdes da ferrovia e das rodovias.

Foram consideradas como prioritarias para o desenvolvimento do Sistema de
Mobilidade Urbana no Municipio de Assis as seguintes agbes:

l. a redefinicdo da hierarquizagdo vidria, prevendo-se recuos minimos para as
edificacbes, de acordo com a classificacdo das vias;

II. o redimensionamento das vias de circulacao, por meio da criacao de anéis
vidrios, rotatoérias, marginais as rodovias e outros mecanismos que forem
necessarios;

ll.a implantagdo do sistema de méo tnica de dire¢@o nas principais vias,
num sistema binério aliernado de vias;

IV. aimplantagdo de sinalizagdo horizontal, vertical e toponimica e otimizacao da
sinalizacdo semafdrica, inclusive com a instalacdo de semaforos para pedestres;
V. a instituicdo e implementagéo do Plano de Mobilidade Urbana Sustentavel,
promovendo o acesso, com fluidez e seguranga a toda area urbana e rural
existente e a previsdo futura;

V|. a continuidade da implantacdo de ciclovias interligadas;

V1l. a eliminacdo das barreiras arquitetdnicas, promovendo o acesso livre dos
pedestres nas calgadas, e disciplinar o uso e a padroniza¢éo do passeio publico,
mediante Lei Municipal especifica.

VIll. A regulamentagfo da fixagdo de vagas para estacionamento no interior dos
iméveis, compativel com o uso e a demanda gerada;

IX. A regulamentagdo e a fixagao dos horérios para operagdes de cargas e
descargas dentro do perimetro urbano;

X. A priorizagéo do transporte coletivo sobre o individual.

O Plano Diretor entra no mérito de decisdes puramente técnicas como é a
definicdo de sentidos de direcéo de vias e plano de circulag&o que nao podem ser
generalizados sem embasamento de dados (ver incisos Il e Il grifados) e nao
define por outro lado, a obrigatoriedade da criagdo de legislagéo propria para
andlise de Polos Geradores de Trafego ou Transito. Pelo Departamento de transito

i7
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que deve opinar com relagdo a medidas mitigadoras a serem apresentadas pelo

empreendedor.

Foi também definido no Plano Diretor que seja elaborado Relatdrio de Impacto de
Vizinhanga para a analise de empreendimentos que sejam potencialmente
incdmodos ou impactantes ao meio urbano e rural que devera ser definida por
legislagao municipal no prazo de 90 dias apds a sua aprovagéo, sendo incluido nos
itens a serem estudados, a geragao de trafego e demanda por transporte publico,
condigbes de acessibilidade, estacionamento, carga e descarga, embarque e

desembarque.

No Plano Diretor esta definido também no Titulo VI, capitulo Il que no prazo de 20
meses deveria estar pronio o Plano de Mobilidade Urbana sustentavel e a

redefinicdo da Hierarquizagdo Viéria, portanto, até 2008.

O Plano de Mobilidade néo foi elaborado e o sistema vidrio nao esta classificado de
acordo com o CTB (Transito Rdpido, Arterial, Coletora e Local), fato esse que
prejudica a gestdo do Transito e a definicdo das agbes necessarias a melhoria do

trénsito do municipio.

A cidade ¢ dividida pela linha férrea sendo que existem 11 pontos de travessia que
afunilam o transito e permitem a ligagdo dos dois lados da cidade. Um dos locais
de travessia & em desnivel e 0s outros 10 occorrem no nivel da rua, sem cancela,

em situagbes precarias de seguranc¢a para os pedestres e veiculos.

18



770 0 MoBLDOE gl P

Figura 9 - Unica passagem em desnivel pela ferrovia — Rua Decio do
Canto Neubern e Rua Jovis Goncalves de Souza

Figura 18 - Passagem em nivel sam cancela

19
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Figura 13 - Passagem em nivel sobre a ferrovia sem cancela

Figura 14 - Estacionamento junto 3 via férrea

S3o realizadas pesquisas com relacédo aos acidentes e consulta a populacdo sobre
alteracdes da circulagéo das vias, ocasionando decisbes mais pelos interesses dos

participantes, sem muito embasamento técnico.

21
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Existem cerca de 1.200 vagas de estacionamento rotativo pago funcionando com
cartdo, sendo que a definigdo das vias ou quadras onde o estacionamento é
implantado é decidida sem procedimentos técnicos de projeto que relacionem o
tipo de uso do solo com a rotatividade e a distancia que as pessoas se dispde a
caminhar a pé até o local de destino. O sistema € controlado pelos jovens do
projeto Legido Mirim conforme Convénio 10/2004 entre a Prefeitura e a Fundagéo
Futuro que autoriza ao jovens a realizar a “fiscalizagfo” do estacionamento rotativo
pago tipo Zona Azul em Assis utilizando uma identificagéo visual. O termo nao é
adeguado ja que a fiscalizagdo como “exercicio do poder de policia administrativa
de transito” s6 pode ser realizada pelos agentes e pelo policiais militares
credenciados pelo Diretor de Transito para exercer essa atividade. O trabalho que
eles realizam pelo Convénio € vender taldo e controlar o uso das vagas, colocando
um aviso no vidro que identifica o infrator para o agente ou o policial que passa

pelo local.

De qualquer maneira, € um trabalho de potencial risco de acidentes pelo fato dos
jovens ndo saberem direito como se portar, haja vista fotos existente abaixo em
que um deles estava posicionado no meio da rua observando 0s motoristas. O
Departamento de Trénsito continua com a responsabilidade objetiva, conforme
define o CTB no seu artigo 12., por danos, omisséo ou erro na Gestéo do Transito.

Figura 15 - Monitor de Estacionamento Rotativo tipo Zona Azul com
uniforme amarelo
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Figura 16 - Monitor de Zona Azul com uniforme verde

Figura 17 - Monitor de Zona Azul parado no meio da rua colocando em

risco sua vida sem colete com camiseta amarela

Existe um espago na via denominado camelédromo onde ficam os vendedores
ambulantes, mas ndo existe area de pedestres especifica para circulagdo com
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prioridade para os pedestres e com impedimento ou restricbes para a circulagao de

veiculos.

No existem restricdes & circulagdo de caminhdes na area urbana da cidade e a

carga e descarga é realizada nos horarios das placas de regulamentagao.

A sinalizacéio de regulamentacdo estd em desacordo com a Resolucéo 180 do
CONTRAN, ndo existindo padrio definido para a sinalizagdo de regulamentacao
de circulagdo das vias, sendo que em alguns locais existe sinalizagdo de
obrigagdo, e outros de proibigdo, prevalecendo a proibigdo que define
equivocadamente o sentido de circulacdo das vias, ja que ele deve ser definido

pela placa R24a.

Varias ondulagBes transversais estdo em desacordo com a Res.39 e 336 que
definem as dimensbes e a sinalizagfo vertical de adverténcia, sendo que muitas
estdo sem sinalizacdo vertical, criando situagfo potencial de acidentes.

Existem vias importantes de ligagdo do municipio caracterizadas como arteriais
que possuem valeta em sua extensdo prejudicande a continuidade do fluxo
veicular. A valeta como a ondulacao transversal sdo considerados dispositivos de
redugéo de velocidade entre as medidas do tipo “Traffic Calming”, isto é, medidas
de moderagédo do transito. Sendo assim, ficam inadequadas em um via que se

pretende que o trénsito tenha fluidez.

24



T o€ Noguau  Envic g

Figura 18 — Rua Humberto de Campos com valeta

Figura 19 - Valetas na Rua Humberto de Campos
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Figura 20 - Via com valeta e lixo na calgada obstruindo totalmente a
passagem de pedestre

Existem ciclovias em operagdo ndo devidamente sinalizadas de acordo com a
Resolugéo 180 e 236 do CONTRAN.

Figura 21 - Ciclovia sem sinalizagdo na calgada do pedestre.

A sinalizagio de orientagdo de transito — placas verdes que fazem parte da
Sinalizacdo Vertical de Indicagdo contém informagdes publicitarias em desacordo
com a proibigao existente no CTB no artigo 82 “E proibido aflxar sobre a sinalizagdo
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de transito e respectivos suportes, ou junto a ambos, qualquer tipo de publicidade,

inscricdes, legendas e simbolos que nfo se relacionem com a mensagem da

sinalizacdo.”

Figura 22 - Placa de sinaliza¢30 de Orientagdo com propaganda

Figura 23 - Placa com propaganda
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Figura 24 - Placa com propaganda

Figura 25 - Placa com propaganda

Nao existe fiscalizagdo de velocidade através de Equipamentos Eletronicos de
Controle de Velocidade conhecidos como Radares e nem equipamentos que

fiscalizam avango de semaforo vermeiho.

A fiscalizagdo é feita com os 6 agentes de Transito que registram nos Autos de
Infragio — AlT as infragBes que sdo transformadas em multas no processamento
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da Prodesp, sendo que 2 deles também realizam algumas atividades na area de

educagio de transito.

Existem 20 cruzamentos semaforizados sem coordenagéo

e Ha seis coniroladores operando com contadores, com um reserva; 13 (treze)
controladores BTC 2002, marca Brascontrol, com um reserva; e um controlador
BTC 3000, marca Brascontrol, com um reserva.

s 02 funcionarios sdo responsédveis pela programaclo semafdrica e sua

manutengao.

O Departamento de Trénsito identificou alguns ponios ou dreas considerados
criticos como a intersecdo da Av. Abilio Duarte de Souza com Rua Felix de Gastro,
a R. Rui Barbosa no seu trecho ceniral, R. Andre Penine, para o qual foi

desenvolvido um projeto de binario, entre Quiros.

Figura 26 — Av. Abilio Duarte de Souza com R. Felix de Castro
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Figura 29 - Av. Abilio Duarte de Souza com R. Felix de Castro

Na intersegao da Av. Abilio Duarte de Souza com a R. Felix de Gastro podem ser
estudadas alternativas de colocacdo de semaforo com geometria feita por
sinalizacdo horizontal e eventualmente canalizagéo, devido ao volume elevado de
veiculos que circulam no local, estudo que deve ser feito com base em
levantamentos do fluxo e avaliagdo técnica para a tomada de deciséo adequada
pelo projetista. As pesquisas sdo fundamentais para a elaboragao de projetos de
circulagdo e seguranga de transito que possibilitam a gscolha da melhor solugéo
para o problema especifico, J4 que cada situagéc deve ser analisada de acordo

com as questdes existentes.
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Figura 30 - Conversdo perigosa na R. D. Antonio com Av, Otto Ribeiro de
Figueiredo

Nesse local had a necessidade da verificagdo da demanda desse movimento e o
volume didrio por modo para que seja possivel analisar as possiveis solugdes,
ainda mais que se enconira em trecho junto & circunscrigdo rodoviaria com
possivel conflito de competéncias. O estudo talvez pudesse ser desenvolvido em
conjunto, pois a solugdo pode necessitar de medidas no trecho rodoviario.
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Figura 31- Valeta Av. Otto Ribeiro prejudicando a fluidez do trénsito com
caracteristicas de via arterial

Figura 32 — Av. Otto Ribeiro que ird possibilitar uma ligagao de grande
distincia na cidade, transformando-se em uma via de carateristicas de
arterial
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A cidade possui varias edificagbes com caracteristicas de Pdlos Geradores de
Transito como as Faculdades e Universidades, e algumas regides onde se
concentram edificacbes relativas ao atendimento hospitaiar e inddstrias, além de
grandes colégios com movimentagédo concentrada de alunos e por consequéncia

de veiculos particulares.

Figura 33 - UNIP

Figura 34 - FEMA
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Ha ainda um Terminal Rodovidrio localizado na entrada da cidade, mas ja na area

urbanizada, relativamente préximo do centro.

Figura 35 - Terminal Rodovidrio

% EDUCACAO PARA O TRANSITO

O CTB no capitulo VI “da educagdo para o transito” define que:
Art. 74. A educagdo para o transito é direito de todos e constitui dever prioritario
para os componentes do Sistema Nacional de Transito.

§ 1° £ obrigatéria a exisiéncia de coordenagéo educacional em cada
6rgdo ou entidade componente do Sistema Nacional de Transito.

§ 22 Os drgdos ou entidades executivos de transito deverdo promover,
dentro de sua estrutura organizacional ou mediante convénio, o
funcionamento de Escolas Publicas de Transito, nos moldes e padrdes
estabelecidos pelo CONTRAN.

e Q 6rgdo de transito de Assis ndo tem uma Coordenadoria de Educagao para o
Transito @ nem uma Escola Publica de trénsito, fundamentais para a realizagéo
de atividades educacionais na drea de transito gerando mudangas positivas de

comportamentos.
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o Sao realizadas campanhas pelo Radio, midia impressa e distribuicéo de

folhetos em vias publicas.

% TRANSPORTE PUBLICO
Existe atuaimente um Terminal Urbano de Transporte Publico que é operado por

empresa particular que tem a Concesséo do Transporte.

g R

e

Figura 36 - Terminal Urbano lecalizado he irea central da cidade

» REGULAMENTADO
e Frota: 18 de dnibus sendo 14 énibus da frota operante
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Figura 37 - Onibus regulamentado

o O municipio tem cerca de 35 veiculos, tipo peruas e vans escolares

e A frota de taxis regulamentados é de 70 veiculos

» TRANSPORTE PUBLICO IRREGULAR (FROTA ESTIMADA)
e Frota de mototaxi: aproximadamente 300 veiculos

Figura 38 - Mototaxi

e O transporte publico irregular prejudica o sistema de transporte

regulamentado
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e Embora o tiransporte publico por motocicletas esteja
regulamentado a propria legislagiio tornou impraticavel o
credenciamento estando todos irregulares no momento.

s O transporte plblico é pouco utilizado devido a um histdrico de ma
qualidade, o que tornou a frota de motocicletas e similares no

municipio muito superior & média nacional e regional, sendo cerca

de 30% do total da frota.

> SINALIZACAO DOS PONTOS DE PARADA DE ONIBUS:

s A maior parte dos pontos de Gnibus s&o demarcados por um

poste € a menor parte com abrigo, muitos deles sendo demarcados por

sinalizagéo horizontal.

Figura 39 - Ponto de &nibus com cobertura junto ao Camelddromo
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ESQUEMA DOS ITINERARIOS DAS LINHAS

Terminal central

Forma dos itinerarios-
dais dnibus com
intervalo de 20

» ASPECTOS FINANCEIROS

O Municipio arrecada cerca de R$ 1 milhdo por ano com pagamento de multas
de transito, sendo que 0s recursos sao aplicados em projetos conforme a
necessidade. A aplicagio dos recursos de multas é definida no GTB e na

Resolugdo 191/06:
,Art, 320. A receita arrecadada com a cobranca das multas de transito sera aplicada,

exclusivamente, em sinalizagdo, engenharia de trafego, de campo, policiamento,
fiscalizagdo e educagdo de transito.

paragrafo Unico, O percentual de cinco por cento do valor das multas de
transito arrecadadas serd depositado, mensalmente, na conta de fundo de dmbito
nacional destinado a seguranga € educacdo de transito (Funset- Fundo Nacional de

Seguranca e Educagai de Transito}.

Res. 191

Art.1¢ Referendar a Deliberagdo n? 33, de 03 de abril de 2002, que.dispde sobre
aplicaclio da receita arrecadada com a cobranca das multas de transito, conforme art. 320 do

Codigo de Transito Brasileiro.
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Art. 22 Explicitar as formas de aplicagdo da receita arrecadada com a cobranca das

multas de transito, prevista no caput do art. 320 do Codigo de Transito Brasileiro:

| -A sinalizacio é o conjunto de sinais de transito e dispositivos de seguranca
colocados na via publica com o objetivo de garantir sua utilizagdo adequada, compreendendo
especificamente as sinalizacdes vertical e horizontal e os dispositivos e sinalizagdes auxiliares, tais

como:
a) dispositivos delimitadores;
h) dispositivos de canalizacdo;
¢) dispositivos e sinalizagdo de alerta;
d) alteragdes nas caracteristicas do pavimento;
e) dispositivos de uso temporario, e
f) painéis eletrdnicos.

Il -As engenharias de trafego e de campo sdo o conjunto de atividades de
engenharia voltado a ampliar as condicdes de fluidez e de seguranca no trénsito, tais como:

a) a elaboragdo e atualizagdo do mapa viario do municipio;
b) o cadastramento e implantacdo da sinalizagdo;

¢) o desenvolvimento e implantacdo de corredores especiais de transito nas vias ja

existentes;
d) a identificagdo de novos pdlos geradores de tréansito, e
e) os estudos e estatisticas de acidentes de transito.

111 -0 policiamento e a fiscalizacdo sfo os atos de prevencio e repressao que visem
a controlar o cumprimento da legislagdo de transito, por meio do poder de policia administrativa.

IV -A educacio de transito é a atividade direcionada 2 formacdo do cidaddo como
usudrio da via piblica, por meio do aprendizado de normas de respeito  vida e ac meio ambiente,

visando sempre o trinsito seguro, tais como:
a) publicidade institucional;
b) campanhas educativas;
c} eventos;

d) atividades escolares;
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e) elaboragdo de matertal didatico-pedagogico;
f) formacio e reciclagem dos agentes de transito, e

g) formagdo de agentes multiplicadores.

Art. 32 As acBes relacionadas nesta Resolugdo tém carater exemplificativo.

41



i

P

v

T 0 Lot £ EXCHo g

3. AVALIACAO DA SITUACAO: RELACIONAMENTO DOS
PROBLEMAS E DAS NECESSIDADES

Pelo levaniamento de dados realizado, foi possivel observar gue o 6rgao de
transito, por nado estar estruturado adequadamente, tem dificuldades de
executar seu deveres definidos no CTB , realizando suas atividades dentro de
suas possibilidades com recursos humanos em nimero insuficiente e recursos
materiais e financeiros incompativeis com as necessidades e o porte da cidade

que chega praticamente a0s 100 mil habitantes.

A sinalizagdo de regulamentagao, horizontal de adverténcia e de indicagéo ndo
estd adequada as Resolugtes 180, 236 e 243 do Conselho Nacional de
Transito e por isso, deve ser refeita, pois da maneira como esta pode dar
margem a recursos de multas que sejam aplicadas pela Autoridade de
Transito- dirigente do érgéo de municipal de transito- a partir das autuacoes
feitas pelos agentes que devem ser treinados e credenciados pela Autoridade

de Transito.

Figura 40 - Sinalizagdo em desacordo com a Res. 180 do CONTRAN
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Figura 41 - Sinalizagdo em desacordo com a res. 180 do CONTRAN

Figura 42 Sinalizagdo de orientacio com propaganda em desacordo com @
Cédige de Trénsito Brasileiro
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Figura 44 — Ondulacio Transversal sem sinalizagdo de adverténcia
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Figura 45 - Ondulacdo Transversal sem sinalizagio de adverténcia

Figura 46- Ondulacio Transversal sem sinalizacio de adverténcia
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Figura 47- Ondulagdo Transversal sem sinalizagdo de adverténcia em via
arterial na entrada da cidade

Figura 48- Ondulagio Transversal sem sinafizacdo de adverténcia

% O nimero de agentes é inferior ao indice estipulado no documento Roteiro de
Municipalizagdo distribuido pelo Departamento Nacional de Transito, que
define uma relacdo de 1 agente para cada 1000 a 2000 vefculos registrados,
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perfazendo um total de no minimo 30 agentes para Assis relativamente a frota

registrada no municipio.

Com relagdo & Educagdo para o Transito, 0 6rgao de trénsito ndo esta
atendendo as exigéncias legais do CTB ¢ esta desenvolvendo parcialmente as
atividades educacionais de transito através de 2 agenies que sao destacados

para essa atividade.
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4. PROPOSTA DE NECESSIDADES/ BENEFICIOS /PRAZOS
PARA IMPLANTACAO:

» ASPECTOS ORGANIZACIONAIS:
% Reestruturar o 6rgéo de transito municipal adequando-o com relagao

a0s recursos humanos, materiais e financeiros.

% Criar cargos por concurso para atender as necessidades do item
anterior

% Capagcitar os engenheiros/arquitetos, educadores, advogados que
ser4o contratos por concurso publico.

< Treinar e capacitar os agentes para a realizagao das atividades de
fiscalizacdo (cerca de 70.enquadramentos relativamente as infragbes
corm maior incidéncia dos 197 municipais) e de operagdo de transito

Competéncia na area urbana

(enguadramentos)

ESTADO /N MUNICIPIO
61 [ ..\ 165

ESTADO = 77 MUNICIPIO = 181

2 Criar Manual de Procedimentos de Fiscalizagdo e Operagéo de
transito para os Agentes de Transito com o objetivo de uniformizar

seu comportamento e suas atividades
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Criar um semindrio permanenie com apoio psicopedagogico para 0s
agentes de trénsito discutirem as situacbes enfrentadas e
trabalharem questdes técnicas & comportamentais no  seu
relacionamento com os cidadios.

Estruturar a area de estatistica de acidentes de transito, realizando
lovantamentos e relatorios para serem utilizados pela éarea de
engenharia e educagédo atividade obrigatéria conforme definido na
Resolugdo 296 do CONTRAN.

Criar relatorios de atividades da JARI com os resultados de
julgamentos € outras informagdes, com o objetivo de fornecer
subsidios para as areas de Engenharia, Educagao e Fiscalizago de

transito.

Criar relatérios gerenciais mensais e anuais que organizem as
informacdes e dados estatisticos técnicos e estatisticos que possam
subsidiar a elaboragdo de um Plano Plurianual de Agdes de Tréansito

» ASPECTOS LEGAIS

o

-
@

Atualizar o Plano Diretor com conceitos de transito e com o sistema
viario classificado.

Elaborar e aprovar legislagéo de Polos geradores de Trénsito.

Rever os Convénios com o Governo do Estado sobre transito
atualizando-os.

Rever o Convénio sobre Estacionamento Rotativo Pago

» ASPECTOS TECNICOS

% Rever e implantar a sinalizac8o de transito adequando-a as
Resolucdes 160, 180, 236 e 243 do CONTRAN e outras que vierem a
ser aprovadas relativas a sinalizag&o.

& Sinalizar as ondulacbes transversais, adequado-as & Res. 39/98

& Sinalizar as passagens ferroviarias em nivel, colocando cancelas e
outros dispositivos de seguranca para pedestres, ciclistas e
motoristas em geral.
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Definir a vocagio da cidade e as Politicas Publicas com relacdo ao
Uso do Solo, Transito e Transportes com atengéo especial em
relagéo & Regido Ceniral situada na Av. Rui Barbosa e adjacéncias,
que hoje & o coragdo comercial e de servigos (por exemplo:
estacionamento rotativo que ird atrair mais usuarios e dificultar o
transito de passagem; proibicdo de estacionamento gue provocara
melhor fluidez e dificultard o acesso as lojas; transformagéo em area
de pedesires com previsdo de areas de estacionamento rotativo ou
privado no entorno, transferindo o transito de passagem para as vias
paralelas, etc).

Classificar o sistema vidrio com base no CTB
Retirar valetas do sistema viario principal

Elaborar e implantar estudos de fluidez e seguranga de transito para
sisterna viério principal

Elaborar Plano de Mobilidade Urbana Sustentavel
Flaborar Programa de Redugéo de Acidentes

Elaborar Programa de Circulagao Segura e Confortavel para 0s
Pedestres

Elaborar o Programa de Orientagéo de Transito - POT

Definir Politica de Estacionamento para a cidade

Rever a programagéo semafdrica das intersecbes semaforizadas
Elaborar Programa de Controie de Velocidade

Realizar operagdes de transito planejadas e sistematizadas
Elaborar Plano Cicloviario para o municipio

Criar a Escola Publica de Tréansito

Elaborar Programas de Educagéo de Transito

Elaborar pesquisas de opiniéo

Elaborar campanhas

Elaborar pesquisa Origem/Destino -OD

Rever os itinerarios dos nibus com o objetivo de atender a demanda

observada na OD
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% Adequar a localizacéo dos pontos de 6nibus considerando-se que os
usudrios dos 6nibus sdo pedestres antes de adentrar nos veiculos e
necessitam de ambiente adequado para caminhar e esperar 0s
dnibus e as questdes de seguranga para acessar 08 mesmos.
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5. PROGRAMA PRIORITARIO DE TRANSITO

Serdo listadas neste capftulo as atividades consideradas prioritdrias
para o municipio por determinaglo legal e por questdes técnicas
conforme descrito a seguir com sugestdes de prazos.

No.
ltem Titulo /Descrigdo Sugestdo de Prazo
Prioridade Sugerido

1 Reestruturar o o6rgdoc de ftransito  municipal 1 2 meses
adequando-o com refagdo aos recursos humanos,
materiais e previsio orgamentaria.

2 Definir a vocagéo da cidade e as Polfticas Publicas 1 2 meses
com relagéo ac Uso do Solo, Transiio e Transportes
com atengdo especial em relagdo & Regido Central
situada na Av. Rui Barbosa e adjacéncias, que hoje
é o coragdo comercial e de servigos.

3 Hierarquizagao do Sistema Vidrio com base no CTB 1 2 meses

4 Prever verba orgamentaria e criar cargos por 1 3 meses
concurso para atender as necessidades do item
antetior

5 Capacitar  engenheirosfarquitetos, educadores, 1 4 meses
advogados que serio contratados por concurso.

6 Treinar e capacitar agentes para atividades de 1 2 meses
transito

7 Rever os Convénios com o Governo do Estade 1 2 meses
sobre transito, atualizando-os.

8 Elaberar e implantar estudos de fluidez e seguranga 1 8 meses
de transito para sisiema viario principal.

9 Sinalizar as condulacdes transversais, adequado-as 1 3 meses
4 Res. 39/98

10 Sinalizar as passagens ferroviarias em nivel, 1 4 meses
colocande cancelas e outros dispositivos  de
segurancga para pedestres, ciclistas e motoristas em
geral.

11 Plano de Mobilidade Urbana Sustentavel 1 4 meses
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12 Criar a Escola Pablica de Transito 2
13 Elaborar Programas de Educagéo de Transito. 2
14 Rever e implantar a sinalizagdo de transito 2
adequando-a as Resolugbes 160, 180, 236 ¢ 243 do
CONTRAN e outras que vierem a ser aprovadas
relativas a sinalizagdo.
15 Elaborar Programa de Circulagao Segura 2
Confortavel para os Pedestres
16 Retirar valetas do sistema viario principal 2
17 Elaborar e aprovar legislagio de Polos geradores 2
de Trénsito.
18 Criar Manual de Procedimentos de Fiscalizagdo e 2
Qperagdo de transito para os Agentes de Transito
com o objstivo de uniformizar seu comportamento e
suas atividades
19 Rever a programagio semaférica das intersegGes 3
semaforizadas
20 Elaborar Programa de Controle de Velocidade 3
21 Criar relatdrios gerenciais mensais e anuais 3
22 Criar relatérios da JARI 3
23 Estruturar a darea de estatistica de acidentes de 3
{ransito
24 Realizar operagdo de transito plangjado e 3
sistematizado
25 Criar programas de redugdo de acidentes 3
26 Atualizar plano diretor com conceitos de transito e 3
com ¢ sistema vidrio classificado
27 Criar  semindric  permanente com  apoio 4
psicopedagdgico para que os agentes de transito
possam discutir as situa¢des enfrentadas, trabalhar
questdoes técnicas e comportamentais no seu
relacionamento com os usuarios das vias.
28 Definir politicas de estacionamento para a cidade 4
29 Rever o convénic sobre estacionamento rotativo 4
pago
30 Criar planc para ciclovias 4
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31 Elaborar pesquisa de opiniao 5
32 Elaborar campanhas 5
33 Elaborar pesquisa de origem e destino O/D 5
34 Rever os itinerarios dos énibus com o objetivo de 5

atender a demanda observada pela O/D

35 Adequar & localizagdo dos pontos de parada cos 3
Gnibus considerando que os usudrios sdo pedestres
antes de adentrar nos veiculos e necessitam de
ambiente adequado para caminhar o esperar 0s
dnibus e as questdes de seguranga para acessar 0s
mesmaos

A partir desse quadro de sugestBes de agdes e suas prioridades, poderd ser
elaborado um cronograma e definido, através de um Planejamento Estratégico, um
Plano de Ag¢des Plurianual no Transito, com objetivos e metas claros que
possibilitardo que o Municipio de Assis possa, a médio prazo, estar muito bem
estruturado com relagéo ao transito de sua cidade, podendo realizar sua gestdo de
forma adequada as suas necessidades e com muito bons resultados.
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1.1

PROGRAMA PARA ALTERACAO DO SISTEMA DE CIRCULACAO

INTRODUCAC

Com a intengéo é contribuir para a mudanga de comportamento dos usuarios
do sistema, & preciso conscientizar as pessoas a adotarem atitudes seguras
nos seus deslocamentos enquanto usudérios do transito, propiciando assim
mais seguranca para si mesmo e para outras pessoas nesse espago social. E
imprescindivel ressaltar que transito ndo se resume a espago especifico para
condutores de veiculos automotores e sim para todos que o utilizam, nos
diversos papéis que assumem: pedestres, ciclistas, passageiros de veiculos,
motoristas e motociclistas.

Para garantir mobilidade e seguranga no trémsito devem ser tomadas agdes
apoiadas em trés pilares: engenharia, fiscalizacdo e educacio.

Entende-se por engenharia de trafego o conjunto de estudos, projetos e
servicos, como a melhoria de raios de giro, avancos de passeio para melthorar
a travessia de pedestres, sinalizac8o vertical, horizontal e semafdrica, com o
objetivo de disciplinar o uso e proporcionar condicdes seguras de utilizagao
das vias ptblicas.

A fiscalizacao de transito é o ato de conirolar o cumprimento das normas
estabelecidas na legislagdo de transito, por meio do poder de policia
administrativa de trnsito, no Ambito de circunscrigio dos 6rgaos e entidades
executivos de transito e de acordo com as competéncias estabelecidas no
Cédigo de Transito Brasileiro.

A educagio de transito permite formar cidadédos mais conscientes e
preparados para enfrentar os desafios do transito.

Assis pretende facilitar os deslocamentos dos usudrios do sistema e controlar
0s acidentes de trinsito. Por determinagdo legal os érgios de trinsito devem
coletar dados estatisticos e elaborar estudos sobre acidentes de transito e suas
causas, com objetivo de reduzir os acidentes, e no caso destes existirern, que

sejam menores suas consequéncias.

Por ser pélo comercial da regigo, o municipio de Assis recebe uma
contribuicdo diaria de frota flutuante que contribui para um acréscimo
significativo no transito local, ndio apenas nas vias centrais, como também nos
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principais corredores de trafego e vias de acesso. dgg)’
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= Todas as vias compreendidas entre a Av. Rui Barbosa, R. Onze de Julho,
R. Olavo Bilac e Av. Otto Ribeiro.

= Rota de trafego leste-centro - a principal via de trdfego nesse sentido éa
Av. Rui Barbosa que liga a SP-270 / Rodovia Raposo Tavares de quem
vem de Qurinhos ao centro e s regides populosas como a Vila Operaria,
Vila Ribeiro e Vila Prudenciana.

= Roia de trafego norte-centro - na regido norte, observamos varios polos
geradores de trafego como a Rodovidria, situada na Av. Dr. Gettilio
Vargas, a FEMA - Fundacéo Educacional Municipal de Assis, bairros
como Jd. Parand, V. Progresso, Pq. das Acacias, entre outros, além do
acesso da SP-270 / Rodovia Raposo Tavares de quem vem de Maracai,
Presidente Prudente.

Acesso da SP-333 / Rodovia Rachid Rayes de quem vem de Echapora,
Marilia; pela Av. Abilio Duarte de Souza.

= Rota de trafego oeste-centro - Acesso da acesso da SP-284 /Rodovia
Manilio Gobbi de quem vem de Paraguacu Paulista, Quata, Rancharia
pela Av. Dom Antonio, que é um importante corredor comercial.

Acesso da SP-333 / Rodovia Miguel Jubran de quem vem de Taruma e
do Estado do Parana; pela Av. Vereador David Passarinho.  N(0%
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» Rota de trifego sul-centro ~ Acesso da SP-442 /Rodovia Benedito Pires
de quem vem de Candido Mota.

= Av. Rui Barbosa - trecho da Av, Otto Ribeiro até Praga Arlindo Luz -
principal via comercial da cidade, com agéncias bancérias, lojas,
restaurantes, escolas, hotéis, igreja, Prefeitura, 6ticas, etc. Possui elevado
volume de trifego e é classificada como via arterial e faz a ligacao para
todas as regides da cidade. Tem intensa travessia de pedestres.
Atualmente tem as conversdes a esquerda proibidas nos seméaforos,
entretanto sdo permitidas todas as conversdes para a Av. Rui Barbosa.

O presente trabalho ndo ¢ projeto executivo para implantagio de sinalizagéo.
Trata-se de definicio de rotas de tréfego e de alteragdio de circulagéo, além de
definicdo de preferenciais para melhorar as condictes da mobilidade urbana

da cidade de Assis.

OBJETIVOS

Os objetivos do estudo para Alteraciio do Sistema de Circulagdo de Trafego
sdo: melhorar as condigdes operacionais das vias e definir as vias
preferenciais de circulagfio, reduzir os riscos de acidentes de transito, garantir
a mobilidade e seguranca de veiculos e pedestres, minimizar os riscos de
atropelamentos, entre outras melhorias.

Os objetivos especificos sao:
s Alteracdo das caracteristicas operacionais de diversas vias;

s Alteracio da classificacio que trata o artigo 60 do Codigo de Transito
Brasileiro de diversas vias;

»  Manter o atual nimero de vagas de estacionamento;
»  Redugdo de acidentes de transito;

= Indicacio de materiais de sinalizagio, com especificacoes e
quantitativos aproximados para as intervencdes propostas.

JUSTIFICATIVA

A qualidade de vida da populagéo, em especial dos usudrios do sistema do
tréfego urbano, tanto em pequenos deslocamentos, quanto ao transito de
passagem, com a expectativa de melhorar a seguranca, a fluidez e o conf rto o
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dos usuarios. Desta forma, trabalhar na prevencéo dos impactos serd um
diferencial importante para a reduggio dos incémodos a populagao gerados
com o aumento do niimero de veicalos nas vias.

Os altos indices de motorizagao na regido indicam a tendéncia de
congestionamentos, principalmente em horérios de pico. O municipio de
Assis, por exemplo, possui frota atual (2011) de 69.125, onde constatamos
indice de 72,6 veiculos para um grupo de 100 habitantes (populagao 2010 =
95.156).

Segue dados de algumas cidades de regido para comparacao:

o Populacéo {Frota * Indice de|% %
Municipio N . .
2010 2009 Motorizacao |Automéveis |Motociclos
Assis 95.156 48.445 50,9 56,5% 32,0%
Candido Mota 29911 11.126 37,2 60,8% 21,9%
Taruma 12.883 3.901 30,3 57,1% 16,1%
Maracai 13.344 5.300 39,7 59,1% 24,7%
Paraguacu PPta. 42 281 15.918 37,6 60,3 % 28,0%
Quata 12.828 3.991 31,1 72,6% 14,2%
Rancharia 28.773 10.366 36,0 63,3% 22,6%
Echapora 6.318 1.588 25,1 67,7 % 14,0%
Marilia 216.684 99 654 46,0 62,7% 28,0%
Presidente 207.625| 103.460| 49,8 62,8% 25,0%
Prudente
Ourinhos 103.026 45,298 44,0 56,3% 30,8%
Sao Paulo 11.244.369] 5.767.822 51,3 77,6% 12,8%
Fonte: IBGE

* Indice de Motorizagao por 100 habitantes & a relacfio entre o nitmero de
veiculos existentes e um grupo de populagéo (100) residente, em um mesmo
periodo de tempo.

Quanto maior o indice de motoriza¢do, maior a quantidade de pessoas que
possuem veiculos e, por conseguinte, maior a possibilidade de problemas

decorrentes da circulagdo de veiculos. a
i
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1.4

1.4.1.

Esquema de circulagdo proposto para as principais vias:

Escoro
A Alteracio do Sistema de Circulagio devera ter:
= Definicdo do sentido de circulago das vias;

s  Criacao de um mapa com a sinalizacfio basica para regulamentacdo do
sentido de circulacgdo e defini¢do das preferenciais;

Atividade
Definicdo do sentido de circulagdo das vias

Caracteristicas operacionais e de utilizacio das vias e critérios adotados para

as alteragbes propostas:
»  Av. Rui Barbosa

Via arterial, possui pista simples com 13,0 (treze) metros de largura,
estacionamento dos dois lados, uma faixa de tréfego por sentido. Corredor de
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transpotte coletivo. Trecho alternando em aclive e declive entre trechos
planos; transito de pedestres e ciclistas; possui estacionamento
regulamentado, semaforos e sinalizagio horizontal e vertical, proibigéo de
conversoes & esquerda nos semaforos, entretanto permitidas nas transversais
com grande risco de acidentes, principalmente de pedestres e motociclistas.
Velocidade praticada de 49 km/h (85 percentil).

Adotou-se o sentido tnico de circulagao de guem vem do leste para o centro,
ou seja, da Av. Otto Ribeiro para a R. José Teodoro, em acolhimento aos
usudrios, especialmente os visitantes, além da facilidade operacional, pois
quem vem da regido leste, pode seguir em frente na intersecdo da Av. Otto
Ribeiro sem a necessidade de desviar do trajeto esperado. Para quem acessa a
Av. Rui Barbosa, nesse trecho, de alguma transversal, ndo faz tanta diferenca
o sentido de circulacéo.

Justifica-se a alteracao para sentido finico de circulaggo, preservando-se 0
estacionamento, considerando o aumento continuo da frota.

Para apoiar essa alteragdo e receber o tréfego no sentido contrério temos a R.
Floriano Peixoto e R. Padre David do lado sul e R. Smith Vasconcellos e R.
Santa Rosa do lado norte.

R. Josino de Andrade e R. Montes Claros / R. Ferndo Dias e Tv. Brasil

Para facilitar o trafego para a Av. Abilio Duarte de Souza e 0 acesso para a
SP-333 / Rodovia Rachid Rayes sentido de Echapora e Marilia, adotou-se 0
sentido tmico da R. Josino de Andrade e R. Montes Claros e no sentido centro
o apoio ficou pela Travessa Brasil e R. Ferndo Dias.

= Ligacdo da Av. Dr. Getutio Vargas a SP--442 /Rodovia Benedito Pires
(ligagao Assis - Candido Mota)

Embora mantido duplo sentido de circulagdo na Av. Dr. Getilio Vargas,
optou-se pela inversdo de circulacao da R. Rangel Pestana em direcdo ao
centro, seguindo pela R. José Vieira da Cunha e Sitva até a SP442 /Rodovia
Benedito Pires.

Em sentido contrério altera-se a circulacdo da R. Angelo Bertoncini, da Av.
Otto Ribeiro até a Av. Rui Barbosa, seguindo pela R. Duque de Caxias até Av.
Gloria, onde o usudrio decide para onde pretende seguir, a esquerda para
acessar Av. Dr. Getilio Vargas e Av. Dom Antonio e a direita para R. José
Nogueira Marmontel, Av. Abilio Duarte de Souza e regido leste.

Essa alteracdo trard beneficios aos usuarios, em varios aspectos, como uma
tnica via de ligagio para o caminho desejado, redugao do risco de acidentes e

de desatencdo dos motoristas. &9‘\},




s Av, Marechal Deodoro

Considerando a adocdo de sentido tinico na Av. Rui Barbosa, a Av. Marechal
Deodoro é a tltima via de acesso para a regifio norte, saindo direto na
intersecio da Av. Dom Antonio, além de facilitar o acesso a R. Jodo Pessoa e a
bairros populosos como a Vila Operdria e regido oeste.

= R.11 de Junho e R. José de Alencar / R. Sdo Paulo e R. José Teodoro

No final da Av. Rui Barbosa, adotou-se o sentido tinico na Travessa
Sorocabana para acessar a R. 11 de Junho e R. José de Alencar no sentido da
Av. Otto Ribeiro e o sentido contrario desta tltima para a Av. Rui Barbosa
pelas R. Sao Paulo e R. José Teodoro até a R. Floriano Peixoto.

s R. Vicente Fernandes de Figueiredo / R. Leonor

A Av. Otio Ribeiro é uma via arterial que faz a ligagio da regido nordeste e
leste da cidade para bairros populosos como a Vila Operaria, Vila Ribeiro e
Vila Prudenciana, além da ligagiio com as cidades de Candido Mota e
Tarumi. Considerando também que essa via, que tem pista dupla com
canteiro central, é interrompida a partir da intersecdo R. Sdo Paulo. Para
facilitar o tréfego e reduzir os atuais indices de acidentes, adotou-se o sentido
Gmnico de circulacdo, formando um sistema bindrio no sentido da Av.
Vereador David Passarinho pela R. Vicente Fernandes de Figueiredo, R. Al
Palhares e R. Anhumas e no sentido contrario, ou seja, para quem segue da
Av. Ver. David Passarinho para a Av. Otto Ribeiro pela R. Machado de Assis,
trecho da R. Vicente Fernandes de Figueiredo e R. Leonor.

Outras vias com necessidade de alteracdo de circulagdo devido ao infenso
trafego e a geracao de diversos acidentes de transito:

s R.Dr. Teixeira de Camargo / Av. Siqueira Campos / R. Otacilio
Doracio Mendes

A R. Dr. Teixeira de Camargo tem caracteristica de via arterial e a Av.
Siqueira Campos de via coletora. Com a alteracao proposta, essas vias
passardo a ter caracteristicas arteriais, 10 sentido bairro pela R. Dr. Teixeira
de Camargo e sentido centro pela R. Siqueira Campos, contando com o apoio
da R. Otacilio Doracio Mendes para facilitar os deslocamentos internos do

bairro.
s R. André Perine / R. Piratininga

A R. André Perine classifica-se como via coletora pelas suas caracteristicas.
Possui vérias intersecoes e os indices de acidentes em constante cresdniwi

o
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Para organizar esse trafego adotou-se o sentido @nico na R. André Perine no
sentido centro e sentido bairro na R. Piratininga.

= Sentido tnico de circulagdo em outras vias

Diversas vias podem ter sentido tnico de circulagao para melhorar as
condighes de seguranga e fluidez como a Av. Armando Sales de Oliveira
formando binario com R. Humberto de Campos; R. Dona Senhorinha de
Souza e R. Jeribatiba; R. Chicfio Teixeira; entre outras.

No Residencial Assis IV encontramos diversos problemas de trfego além da
intervisibilidade comprometida nas interse¢des, razdo pela adogao de sentido
tnico, formando um pequeno anel a partir da Av. Dr. Getilio Vargas pelas
seguintes vias: R. José F. Pereira, R. Décio do Canto Neubern, prolongamento
da R. Mons. David até a Av. Dr. Rui Barbosa.

1.4.1.1. Produto

1.4.1.1.1. Indicacio de sinalizagio vidria a ser adotada
1.41.1.1.1. Sinalizacdo vidria

A sinalizacdo de tramsito é um sistema de comunicacfio visual para
transmissdo de informacoes necessarias aos usuarios das vias com a
expectativa de alterar seu comportamentlo, visando a sua seguranga e
mobilidade nos deslocamentos.

O usudrio dever receber as informacdes da sitzagao da via no campo de sua
visdo e com tempo de reagdo suficiente para tomada de decisao de suas agdes
com seguranga.

Tem por objetivo regulamentar obrigagoes, limitacdes, proibicdes e restricbes;
advertir sobre condicbes perigosas ¢ alteracGes, caracteristicas fisicas, etc;
indicar destinos e distAncias, pontos de interesse turfstico ou de servicos e
transmitir mensagens educativas.

A sinalizacdo deve ser adequada, evitando excessos, insuficiéncia ou
deficiéncia. Deve ser padronizada, seguindo um padréo legalmente
estabelecido. Deve ser eficaz, ter distancia adequada de visibilidade e
transmitir mensagens simples, claras e precisas. Necessita de visibilidade
diurna e noturna.

1.4.1.1.1.1.1. Sinalizagio Vertical
A sinalizaciio vertical sdo sinais apostos em placas fixadas em suportes
especiais na lateral ou sobre a pista, tem vida atil maiot, entretanto deve ser
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mantida por danos advindos de acidentes de trénsito ou outros incidentes.
Deve ser lavada em perfodos regulares para manter suas caracteristicas
originais.
Conforme o Manual Brasileito de Sinalizagio de Trénsito editado pela
Resolucgo 180/ 05 do Contran:

"A sinalizagéo vertical tem a finalidade de fornecer informacgbes que permitam
aos usudrios das vias adotar comportamentos adequados, de modo a aumentar a

seguranca, ordenar os fluxos de tréfego e orientar 0s usuérios da via.
A sinalizagéo vertical é classificada segundo sua fungado, que pode ser de:

- requlamentar as obrigagdes, limitagdes, proibices ot restrigbes que

governam o uso da via;

- advertir os condufores sobre condigbes com potencial risco
existentes na via ou nas suas proximidades, tais como escolas e passagens

de pedestres;

- indicar diregGes, localizagbes, pontos de inferesse turistico ou de
servicos e fransmitir mensagens educativas, dentre outras, de maneira a

ajudar o condutor em seu deslocamento.”

PLACAS DE REGULAMENTACAO:

A sinalizacéo vertical de regulamentacgo deve transmitir aos USUATIOS
as condigdes, proibigbes, obrigages ou restricdes no uso das vias.

Caracleristicas dos sinais de regulamentacao:

OBRIGAGAQ /

- IBIGAO
RESTRIGAO PROTBICA

Dimensdes: didmetro =050 m

Caracteristica do sinal R-1:

Dimensdes: lado=0,25m

Iy
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1.4.1.1.1.1.2.  Sinalizacdo Horizontal

A sinalizacao horizontal é a inscri¢@o no pavimento. E formada por marcas, simbolos
& legendas, demarcadas sobre o leito vidrio, cuja funcio é organizar o fluxo de
veiculos ¢ pedestres, como linhas de separagao de fluxos de trafego, linhas do bordo,
canalizacdes, legendas, faixas de pedestres, etc. Para sua implantagao, sio
empregados materiais especiais de alta performance, como tintas acrilicas, plasticos e
termoplésticos, de vida ttil variavel de 06 (seis) meses a 02 (dois) anos, sendo que no
final de cada periodo a sinaliza¢do deve ser refeita.

A sinalizacio horizontal complementa a sinalizacao vertical, havendo situactes que
por siso, controla o transito.

A grande vantagem apresentada pela sinalizacéo horizontal é possuir, sob condicoes
meteorologicas favoraveis, a capacidade de prestar informacoes relativas ao
deslocamento no transito, sem desviar a atengéio do condutor do veiculo.

Como desvantagem de seu uso, podemos citar a durabilidade limitada do material
empregado, quando sujeito a trafego pesado e a ndo visibilidade por parte do
condutor em congestionamentos.

SINALIZACAO GRAFICA HORIZONTAL
Especifica¢io Técnica de Servigos

1- OBJETIVO

Fixar as caracteristicas e condi¢des minimas para 0s servigos de sinalizagéo
horizontal com emprego de tintas refletorizadas alquidicas ou acrilicas,
termoplésticos ou plésticos a frio aplicados manialmente com ajuda de
equipamentos e por spray € extrusao.

2 - APLICACAO

1. A fim de garantir o perfeito alinhamentoea excelente configuracio
geométrica da sinalizaciio horizontal, devera ser executada a pré-demarcacao
da pintura a ser realizada.

2. O local a receber a pintura devera estar perfeitamente limpo, bem como,
deverio ser retirados quaisquer corpos estranthos aderentes ou
particularidades de pavimento em estado de desagregacdo.

3. A aplicagéio da tinta e das esferas que Ihe proporcionardo a retro-refletividade
sera feita por meios mecénicos adequados precedidos de uma rigorosa
inspecao anotando-se as irreg1ﬂaridades, defeitos, falhas ou vicios
encontrados nas pistas ¢ que interfiram na boa qualidade dos sinais ou linhas
demarcadas.

4. A refletorizaciio das faixas devera ser obtida mediante espargimento de
micro esferas de vidro {(drop-on) com projegao prneumatica e devera ser feita
sucessivamente em 2 (duas) aplicagbes sobre a mesma faixa, sendo a primeira
imediatamente apés a aspersao da tinta e outra com distancia apropriada de

E
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forma a totalizar nas duas aplicacdes a quantidade de micro esferas adequada
a espessura da camada de tinta.

41.  As micro-esferas de vidro do tipo drop-on deverdo ser aplicadas por
meio de pistolas acionadas a ar comprimido, especialmente
construidas para esse fim.

3 - EQUIPAMENTOS

1.

Q equipamento a ser ufilizado na execugdo de sinalizacdo horizontal serd
composto de:

Veiculos automotores para o transporte de material e pessoal.

Equipamentos autopropulsores (vassoura rotativa ou sopradores de ar), para
limpeza do pavimento, antes da aplicacdo do material.

Obs.: Deverao ser removidos 6leos e quaisquer outros produtos quimicos
existentes no pavimento onde ser4 implantada sinalizagdo horizontal com
lavadora automatica para limpeza de pisos com produtos quimicos para a
retirada.

Unidades méveis, autopropulsoras e sapatas regulaveis para aplicagdo direta
ao material das micro-esferas de vidro por projegao pneumatica.
Ferramentas, sapatas ou pés, aplicadores reguldveis de balizas e demais
implementos necessarios.

Gabaritos diversos e adequados para execugao de setas, simbolos, letras,
nitmeros ¢ demais sinais gréaficos.

Ferramentas manuais diversas, necessarias a boa execucao dos servigos.
Materiais adequados para a sinalizacdo de desvio de trafego e protecao
pessoal, tais como: cones, barreiras, sinaleiros de luz intermitentes, capacetes,
coletes refletivos, etc.

Para aplicagéio do material a frio além dos equipamentos exigidos no item 1.
faz-se necessario maquindrio apropriado para essa finalidade.

4 -CONTROLE DE QUALIDADE DOS SERVICOS

1. A Prefeitura Municipal de Assis se reserva ao direito de submeter a testes 0
material aplicado para verificacdo dos atendimentos a especificagéo.

11.  Os testes referidos serio realizados em laboratério €/ ou no campo
dependendo das possibilidades de sua execugdo. Os testes, realizados
por laboratérios de idoneidade reconhecida, deverao ser pagos pela
empresa contratada, sem nenhum onus a Prefeitura Municipal de
Assis.

5 - GARANTIA
1. Fm caso de falhas de aplicagdo ou eventual falta de qualidade do material

aplicado, o proponente devera retirar e repor o trecho fatho, sem qualquer
6nus adicional a Prefeitura Municipal de Assis, ndo sendo, entretanto,
permitida a altera¢@io da espessura especificada.

SINALIZACAO GRAFICA HORIZONTAL

Detalhes de Implantacio &97’




LEGENDAS:

Deverao ter altura de letra de 2,40 m.

LEGENDAS
COR BRANGO
LEGENDAS:
.
. —SETA'GIGA TN — SETA"5IGA M e e FE s
FRENTE " FRENTE GUVIRE ; ’
o BRANGO ; Nomema / Aesauerne ¢ AESOUGRDN
‘ . DO BRARCD / ot BRANC

COR BRARCO

240

arE T

2EN L

FAIXAS DE PEDESTRES:

—-SETA INECATIVA DE
MUBANCA OE FAXA
COR BRANUT

Todas as faixas de pedestres deverdo ter 4,0 m de comprimento.
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PRITAR FAKA
CETETESTRE

HA DISSETRIZ /1
CURAIGDEGIRG ! |

G50 040
i
|

T

I KA DEPEDESTRE
€07 ERANCD

=118

FALKA DUBLA
AMARELA—,

FAIXA DE

FAIXA DE RETENGAQ
COR BRANCO—" PEDESTRE
FAIXA DE RETENGAO
CANALIZACOES:
FAIXAS DE CANALIZACAD

GOR AMARELG / BRANCO

"—BQRDO DE CANALIZAGAC
COR AMARELG / BRANGO

CANALIZAGAO




FAIXAS LONGITUDINAIS:
Ordenam os deslocamentos laterais dos veiculos.

Faixas duplas amarelas - sentido duplo de trifego.

= _MARIAVEL

- - :
) L
——- FAIXADUPLA

COR AMARELS

FAIXA DUPLA AMARELA

FAIXAS SECCIONADAS: 40 x 4,0m

FAIXAS SECCIONADAS

FAIXA SECCIONADA

i---F‘nﬂ\l)‘.A SECCIONADA
A COR BRANCO { AMARLLO

COR BRANGO /ANMARELD

FAIXAS TRACEJADAS: 1,0 x 1,0 m

Utilizado para estacionamentos e balizamentos.

FAIXAS TRACEJADAS ~ ) I

JR. 7. . 100

FAXA SECCIONADA

COR BRANCO / AMARELD

FAIXAS DE APROXIMACAO:

Faixas de aproximagéo - comprimento variavel, sendo desejaveis faixas de 15,0 m.

1.4.1.1.2. Mapa da regido estudada
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Segue projeto (anexo) das vias com a indicacao do sentido de circulagdo e a

sinalizaco basica a ser adotada. (w
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1.4.1.1.2.1.  Previsdo de Semdforos Novos

Face as alteragfes viarias projetadas, segue relacio de intersegOes
previstas para implantagdo de semaforos, considerando problemas
principalmente de intervisibilidade, aumento do volume de trafego,
travessias de pedestres, entre outros:

«  R. Padre David x Av. Otto Ribeiro;

= R. Palmares x Av. Otto Ribeiro;

s Av. Marechal Deodoro x R. Jodo Pessoa;

» R.11 de Junho x Av. Nove de Julho;

s Av. Abilio Duarte de Souza x R. Félix de Castro.

1.41.1.3. Indicadores

1.5,

1.6.

l.6.1.

A diminuicao de congestionamentos, principalmente em horérios de pico, sdo
os indicadores do sucesso das a¢Bes que as autoridades adotam para a
melhoria dos niveis de servico oferecidos aos usuarios.

PARCEIROS POTENCIAIS

Basicamente o Poder Piiblico como o0s governos municipais, estadual e federal
sd0 0s parceiros a serem mobilizados para a implementacio dos programas,
ndio descartando associacoes classistas como sindicatos de transportadores,
centros de formacao de condutores, associagdes de motociclistas,
organizagOes néo-governamentais, etc.

RESPONSAVEL PELA IMPLEMENTACAO

O responsavel pela implementacéo & o Departamento Municipal de Trénsito
de Assis, vinculado & Secretaria Municipal de Planejamento, Obras e Servigos

da Prefeitura Municipal de Assis.

RESPONSAVEL TH 0|0 PROGRAMA DE ALTERACAO DE CIRCULACAO

Vialine Sety fto Lida. / CREA 0650160
Guj]hern{xe F ¢{Carvalho Salgado

Engenhei\fo tvil / CREA 0601338177

Especialista’ em Transito

MBA - Transito, Mobilidade e Seguranga / IMBRAPEC

ART 92221220110445550 &QS‘L
\
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Codigo de Transito Brasileiro - Lei 9.503/97

Resoluctes do CONTRAN

www.denatran.goy br

www.ibee.ore. by

www.detran.ce.gov.br

http://fwww.cetirans.com.br

-

www.perkons.com.br

www jusbrasil.com.br
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2.2

2.3.
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PROGRAMA PARA FISCALIZACAO DE VELOCIDADE

INTRODUCAG

Aumenlar a seguranca de pedestres e motoristas e a conseqliente
diminuiciio de gastos ptiblicos, como a hospitalizacao de vitimas de acidentes
de transito, torna-se necessdrio ¢ monitoramento e controle de trafego, paraa
reduciio da velocidade, um dos principais fatores de aumento da gravidade
dessas vitimas.

A fiscalizacdo de forma continua nos locais sinalizados contribui para a

educacio dos condutores, permitindo direcionar as atividades da equipe para
outras acdes de operacdo e fiscalizagdo do transito.

Fiscalizacio Eletrénica é o termo empregado, atualmente, para designar
sistemas de detecco de infracdes de transito através de equipamentos
eletrémicos.

O controle das infractes de transito, por excesso de velocidade, de
forma automatica, dificulta qualquer tentativa de fraude do sistema, mede a
velocidade de todos os veiculos em circulagio e registra apenas os veiculos
em excesso de velocidade, permitindo uma postura puniliva justa e
incontestavel da infracdo cometida.

Radar Portatil é o medidor eletrénico de velocidade direcionado
manualmente para o veiculo alvo, operado pela autoridade de transito ou por
seu agente e Radar Estético é o medidor eletronico de velocidade instalado
em veiculo parado ou em suporte apropriado, ndo sendo obrigatorios a
presenca da autoridade de transito ou seu agente.

A fiscalizacfio eletronica de velocidade na cidade de Assis sera realizada
através de radares portateis ou estiticos.

A sinalizacio adotada estd em conformidade com Resolugdo 180/05e0
projeto implantado conforme Deliberagdo 052/06 do CONTRAN.

OBJETIVG

O objetivo principal da fiscalizacdo de velocidade ¢ a redugdo de acidentes de
transito, e na ocorréncia destes, que sejam de menor gravidade.

JUSTIFICATIVA

O controle dos acidentes de transito




indices de acidentes das vias estudadas na cidade de Assis:

Total de Acidentes por via

Via / 2009

Av. Abilio Duarte de Souza 17
R. André Perine 38
Av. Vereador David Passarinho 21
Av. Dom Antonio 80
Av. Dr. Getdlio Vargas 28
Av. Gloria 21
R. Yodo Pessoa 7
R. Leonor 1
Av. Mério de Vito

Av. Otto Ribeiro 46
Av. Paschoal Santilli 5
Av. Rui Barbosa 118
Av. Dr, Teixeira de Camargo 1
R. Vicente Fernandes de Figueiredo 20
Av. Walter Antonio Fontana 9

18

Se, de um lado, temos as vias com aparente trangiiilidade em relacao aos seus
niveis de servico, de outro, temos os condutores trafegando sem os cuidados
necessérios a seguranca de todos os usudrios.

Verificamos as velocidades praticadas em algumas vias:

Velocidade 85 percentil *

Via (kn/h)
Av. Abilio Duarte de Souza 63
R. André Perine 52
Av. Vereador David Passarinho 55
Av. Dom Antonio 55
Av. Dr. Getiilio Vargas 51
Av. Gloria 47
R. Jodo Pessoa 30
R. Leonor 53
Av. Mario de Vito 82
Av. Otto Ribeiro 54
Av. Paschoal Santilli 55
Av. Rui Barbosa 62 / 54
Av, Dr. Teixeira de Camargo 54
R. Vicente Fernandes de Figueiredo 54
Av. Walter Antonio Fontana 56




2.4,

2.4.1.

19
* Velocidade 85 percentil é a velocidade praticada por 85% dos motoristas que
trafegam pela rodovia.

EscopPo

A Fiscalizagdo de velocidade deve seguir as determinagdes legais explicitas
pelas Resolugdes do CONTRAN n° 146, de 27/08/03 que dispGe sobre
requisitos técnicos minimos para a fiscalizacdo da velocidade de veiculos
automotores, reboques e semi-reboques, conforme o Cédigo de Trénsito
Brasileiro, alterada pela Resolugdo n° 214 de 13/11/06.

»  Projeto de sinalizagiio vertical de regulamentagio de velocidade
através de placas R-19 acrescidas por legenda educativa de

FISCALIZACAO ELETRONICA das vias {anexo);

a  Relat6rio técnico do estudo para instalagio de mstrumentos ou
equipamentos medidores de velocidade.

Atividade

Resumo das vias estudadas e indicacfio da velocidade adotada:

Vi Velocidade adotada
- (km/h)
Av. Abilio Duarte de Souza 60
R. André Perine 50
Av, Vereador David Passarinho 50
Av. Dom Antonio 50
Av. Dr. Getialio Vargas 50
Av. Gléria 50
R. Jodo Pessoa 50
R. Leonor 50
Av. Mario de Vito 50
Av. Otto Ribeiro 50
Av. Paschoal Santilli 50
Av. Rui Barbosa 60 / 50
Av. Dr. Teixeira de Camargo 50
R. Vicente Fernandes de Figueiredo 50
Av. Walter Antonio Fontana 50 / 60

Estudo Técnico das Vias: i
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2.41.1. Avw Abilio Duarte de Souza

1 - IDENTIFICACAQO DO ORGAQ DE TRANSITO

* Departamento Municipal de Transito de Assis - Codigo 261790 - Prefeitura
Municipal de Assis

»840 Paulo / Assis

2 - LOCALIZACAQO DA INSTALAGAQ (defini¢io apés implantacio da
sinalizagdo vertical)
*Local de fiscalizagio - Av. Abilio Duarte de Souza

*Sentido do fluxo fiscalizado ...oocveeevrerevnienrennes centro-bairro /
bairro-centro

¢ Faixas de transito fiscalizadas .......cocvevvrervereene, 02 faixas

3 - EQUIPAMENTO

PTIPO: ettt et naan Estdtico ou Portatil

¢ Data de inicio da operagdo no local:................ a definir

4 - CARACTERISTICAS DO LOCAL / TRECHO DA VIA

*Classificagfo VIATIA ..ooveeeecvee e senesans Via Arterial

SN de PiSEAS .vvrereccrencereeer e 01

* N de faixas de trénsito por sentido ........c...... 01 faixa

#(GEOMETIA ..ot aeaas Plana

2 Trecho UrDANO... ettt sae s Sim

»Fluxo veicular na pista fiscalizada (VDM) ...... 11.492

*Transito de pedestres......ceveeecrereenecreserenne Ao longo da via
................................................................ Transversal & via

*Transito de ciclistas........coveerereveerencneeeresecennne Ao longo da via

5-VELOCIDADE

5.2 - Em trecho da via com velocidade igual &4 regulamentada no trecho

anterior:

*Velocidade a ser Regulamentada ........ccocoourncee. 60 km/h

*Velocidade Praticada antes do inicio da fiscalizacio
................................................................ 83 km/h

PDALAI e s naes 06/marco/ 2009

6 - N° DE ACIDENTES NO LOCAL
2 ANO 20091 17

7 - POTENCIAL DE RISCO NO TRECHO DA VIA
¢ Descricao dos fatores de risco:

- Velocidades excessivas;

- Area comercial;

- Velério e cemitério;

- Pedestres. :\%9}.,
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sHistérico descritivo das medidas de engenharia adotadas antes da
instalacdo do equipamento:

- Rotatéria na intersecio R. Jovis Gongalves de Souza;
- Rotatoria na interse¢ao R. da Primavera;
- Sinalizacdo horizontal e vertical.

»Qutras informagdes julgadas necessarias:
-~ Coordenadas geogréficas:................ Latitude - 22°38'40”5
Longitude - 50°24'25"W

241.2. R. André Perine

1 - IDENTIFICACAO DO ORGAQ DE TRANSITO

» Departamento Municipal de Transito de Assis - Codigo 261790 - Prefeitura
Municipal de Assis

»S80 Paulo / Assis

2 - LOCALIZACAQO DA INSTALACAQ (definicao ap¢s implantagao da
sinalizac¢@o vertical)

2] ocal de fiscalizacido - R. André Perine

+Sentido do fluxo fiscalizado v bairro-centro

sTaixas de transito fiscalizadas .......ccccvvrerrenrenne 01 faixa

3 - EQUIPAMENTO
OTIPO! s ssss e esien Estatico ou Portétil

»Data de inicio da operagéo no local:....coeevee. a definir

4 - CARACTERISTICAS DO LOCAL / TRECHO DA VIA

o Classificacdo VIATIA c.cvivvcivenireccssssiinisaniasies Via Coletora

O IN? de PISEAS o 01

¢N° de faixas de transito por sentido ......ccovvenc.. 01 faixa

O (GROMBILIA eeeeereeeeerreereeeeenereesestssianssssssnsssassransanas Plana / Declive

2 TrechO UrbaNO......cove vt et e eeneens Sim

e Fluxo veicular na pista fiscalizada (VDM) ...... 8.470

* Transito de pedestres. ..o reeiiinsieneninncennes Ao longo da via
................................................................ Transversal & via

¢ Transito de ciclistas. .., Ao longo da via

5 - VELOCIDADE
5.2 - Fm trecho da via com velocidade igual a regulamentada no trecho

anterior:
eVelocidade a ser Regulamentada .......cccovueveveeve 50 kan/h
sVelocidade Praticada antes do inicio da {iscalizagdo
................................................................ 52 km/h
BDIATAL corervrerrrrrrceemne e et nstssse e s st sansan s ans 06/ marco/ 2009\
An 0l

i

‘>-.-"| )
1
2} .
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6 - N° DE ACIDENTES NO LOCAL

7 - POTENCIAL DE RISCO NO TRECHO DA VIA
s Descricdo dos fatores de risco:
- Velocidades excessivas;
- Parque Ecologico “Jodo D. Coelho” (Parque Buracdo);
- Pedestres;
- Intersegdes perigosas.
o Historico descritivo das medidas de engenharia adotadas antes da
instalagdo do equipamento:
- Rotatéria intersecdio Av. Antonio Zuardi;
- Sinalizacio horizontal e vertical.

*Qutras informages julgadas necessarias:
- Coordenadas geograficas:............. Latitude - 22°39'12"5
................................................................ Longitude - 5(°25"33" W

2.4.1.3. Awv. Vereador David Passarinho

1 - IDENTIFICACAO DO ORGAQ DE TRANSITO

*Departamento Municipal de Transito de Assis - Codigo 261790 - Prefeitura
Municipal de Assis

=330 Paulo / Assis

2 - LOCALIZACAO DA INSTALACAO (defini¢io apés implantacio da
sinalizagfio vertical)
oTocal de fiscalizagdo - Av. Vereador David Passarinho

sSentido do fluxo fiscalizado ..o cerisiiinisnans centro-bairro /
bairro-centro
2 Faixas de transito fiscalizadas ...cvvvevrerscseninnnns 02 faixas

3 - EQUIPAMENTO
OTIPO! cecercerrrresee s et sisssis s s s snr e Estatico ou Portatil

s Data de inicio da operagdo no locali..eccene. a definir

4 - CARACTERISTICAS DO LOCAL / TRECHO DA VIA

o Classificacao VIATIA ..ooeceeamisniesinmmssiesssinsessenses Via Arterial
o N de PISLAS .o 01

o N° de faixas de transito por sentido .......ceee.eee. 01 faixa

© GROMEITIA cureruererreererrreririesissessinresasrrresesssisasasesnss Plana

e Trecho WIDAN0. .ot Sim

= Fluxo veicular na pista fiscalizada (VDM) ...... 9.882

¢ Transito de pedestres... e Ao longo da V&yj“

+
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................................................................ Transversal & via
e Transito de CICliStas....cvrnencrvssismsis e Ao longo da via

5 - VELOCIDADE
5.2 - Em trecho da via com velocidade igual a regulamentada no trecho

anterior:

»Velocidade a ser Regulamentada ....ccovovveeneeas 50 km/h

sVelocidade Praticada antes do inicio da fiscalizagio
................................................................ 55 km/h

LY T - LU UV U UT U PO 06/ marco/ 2009

6 - N° DE ACIDENTES NO LOCAL

2 ANIO 200D 11t e b 21

7 - POTENCIAL DE RISCO NO TRECHO DA VIA
»Descricio dos fatores de risco:

- Velocidades excessivas;

- Interseg6es em “T” gerando confianca aos condutores e aumento
da velocidade;

- Pedestres;

- Ciclistas.
o Histérico descritivo das medidas de engenharia adotadas antes da
instalagéo do equipamento:

- Semaforos intersegdo R. Sao Pedro e R. Anhumas;

- Sinalizagao horizontal e vertical.

*Qutras informacdes julgadas necessarias:
- Coordenadas geograficas: ... Latitude - 22°39'53"S
Longitude - 50°25’57"W

2.414. Av Dom Antonio

1 - IDENTIFICACAQ DO ORGAO DE TRANSITO

»Departamento Municipal de Transito de Assis - Codigo 261790 - Prefeitura
Municipal de Assis

«S#0 Paulo / Assis

2 - LOCALIZAGCAQO DA INSTALACAO (defini¢do apés implantagio da
sinalizacdo vertical)
s1.0cal de fiscalizacdo - Av. Dom Antonio

¢Sentido do fluxo fiscalizado .uveeeeieivccnrrreees centro-bairro /
bairro-centro
s Faixas de transito fiscalizadas .....ccceerenrivenearnens 02 faixas

3 - EQUIPAMENTO




STIPO! teecietniise st i Estético ou Portatil
» Data de inicio da operacao no local:......cceveene. a definir

4 - CARACTERISTICAS DO LOCAL / TRECHO DA VIA

o Classificacio VIATIR cwcvcnsinicsessissisininseens Via Arterial

8N de PISEAS ot 02

*N° de faixas de transito por sentido ......ccoeee. 01 faixa

@ GROMEITA .ovseeesreccecreer st bsn e enesescassis Plana

» Trecho UrDanO ..t Sim

»Fluxo veicular na pista fiscalizada (VDM) ...... 12.642

e Transito de pedestres. ..o Ao longo da via
................................................................ Transversal a via

o Transito de cicliStas.....ovmemeecicnnrnceresncnee Ao longo da via

5 - VELOCIDADE
5.2 - Em trecho da via com velocidade igual a regulamentada no trecho
anterior:

*Velocidade a ser Regulamentada ......ooievinenns 50 km/h

eVelocidade Praticada antes do inicio da fiscalizagio
................................................................ 55 km/h

PDIALAL et ar e re e esne b s 06/ margo/ 2009

7 - POTENCIAL DE RISCO NO TRECHO DA VIA
e Descrigao dos fatores de risco:

- Velocidades excessivas;

- Area comercial;

- Muitas aberturas no canteiro central;

- Estacionamento;

- Grande movimentacao de pedestres e ciclistas com destino &
UNESP;

-~ Coméreio de veiculos pesados como caminhdes e tratores,
gerando maior circulacio desse tipo de veiculo;

- Pedestres;

- Ciclistas.
o Histérico descritivo das medidas de engenharia adotadas antes da
instalagao do equipamento:

- Canteiro central;

- Rotatéria intersecdo Av. Teotonio Vilela;

- Rotatéria intersecio Av. Marechal Deodoro / Av. Gloria;

- Seméaforos nas intersegtes R. Platina, R. Piratininga e R. Andr¢
Perine;

- Sinalizac&o horizontal e vertical.

Qutras informacdes julgadas necessarias: \ sy {1

24
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- Coordenadas geograficas:.....ee. Latitude - 22°38'57"S
Longitude - 50°25'48"W

2.4.1.5. Av. Dr. Getitlio Vargas

1 - IDENTIFICACAO DO ORGAO DE TRANSITO
s Departamento Municipal de Transito de Assis - Cédigo 261790 - Prefeitura

Municipal de Assis
+S#o Paulo / Assis

2 - LOCALIZACAO DA INSTALAGAO (definicao ap6s implantagio da

sinalizacdo vertical)

e[ ocal de fiscalizagdo - Av. Dr., Getilio Vargas

sSentido do fluxo fiscalizado . centro-bairro /
bairro-centro

*Faixas de transito fiscalizadas ......c.cemicsninne 02 faixas

3 - EQUIPAMENTO

OTIPIOL versrnremsissssrsssassssr st b s s Estatico ou Portétil

«Data de inicio da operacio no locali.......ouuueue a definir

4 - CARACTERISTICAS DO LOCAL / TRECHO DA VIA

9 ClassificacAo VIATIA cc.cveverereciisiinsiinssnansnsiensssessens Via Arterial

o N de PISIAS .eeerrerreeressreansesnisrseerssscssisisrnssssens 01

o N° de faixas de trinsito por sentido ............. 01 faixa

LT @210 111=1 75 - DO T UOIUO RS TTo Plana

o Trecho Wbano.. ... Sim

»Fluxo veicular na pista fiscalizada (VDM) ...... 10.312

e Transito de pedestres..... i Ao longo da via
................................................................ Transversal a via

o Transito de CICHSIAS .c.vcirrcr e er e Ao longo da via

5 - VELOCIDADE

5.2 - Em trecho da via com velocidade igual a regulamentada no trecho

anterior:

»Velocidade a ser Regulamentada ..coocovevernriene 50 km/h

sVelocidade Praticada antes do inicio da fiscalizagao
................................................................ 51 km/h

OTJAEAL  cereereeecieeiii s tene s e nne s e e a e e eata 06/ marco/ 2009

7 - POTENCIAL DE RISCO NO TRECHO DA VIA
 Descricdo dos fatores de risco:
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- Velocidades excessivas;

- Escola Estadual “Professora Francisca Ribeiro M. Fernandes”;

- Rota de pedestres e ciclistas para FEMA;

- Terminal rodovidrio;

- Acesso para o Parque de Exposicoes;

- Acesso para o Clube da Terceira Idade;

- Pedeslres.
s Histérico descritivo das medidas de engenharia adotadas antes da
instalagdo do equipamento:

- Sinalizacdo horizontal e vertical.

»Outras informactes julgadas necessarias:
- Coordenadas geograficas:......c......... Latitude - 22°39°00”S
Longitude - 50°25'03"W

................................................................

2.41.6. Av. Gloria

1 - IDENTIFICACAO DO ORGAO DE TRANSITO

s Departamento Municipal de Transito de Assis - Codigo 261790 - Prefeitura
Municipal de Assis

+Sd0 Paulo / Assis

2 -TOCALIZACAO DA INSTALACAO (defini¢do apés implantacdo da
sinalizacdo vertical)
*Local de fiscalizagdo - Av. Gloria

*Sentido do fTuxo fiscalizado .. centro-bairro /
bairro-centro
sFaixas de trinsito fiscalizadas .......crmiivnisneenns 02 faixas

3 - EQUIPAMENTO
STIPO! wormermemsnsssassss s srestose st s ssss Estatico ou Portatil

»Data de inicio da operagio no local:....ceveenne a definir

4 -~ CARACTERISTICAS DO LOCAL / TRECHO DA VIA

° Classificacio VIATIA ..cvvnmimeemreresrnnsesinsssanens Via Arterial

0 NP de PISEAS .eoverrrereeresssiscisnan s ecessisssisenaeas 02

2N de faixas de trénsito por sentido ......ecccnenn. 01 faixa

0 (GEOMICHIA v vecrereersinsis s s e s Plana

2 Trecho UrbanO ... .o s s resnas Sim

s Fluxo veicular na pista fiscalizada (VDM) ...... 12.010

2 Transito de pedestres. . i, Ao longo da via
................................................................ Transversal & via

= Transito de CCHSIAS et Aolongo da via

5 - VELOCIDADE Ay o
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5.2 - Em trecho da via com velocidade igual & regulamentada no trecho

anterior: -

*Velocidade a ser Regulamentada .....oveceveeneeee 50 km/h

sVelocidade Praticada antes do inicio da fiscalizagio
................................................................ 47 km/h

ODIALAI  sercervererrrrreree et sbat b 06/ margo/ 2009

6 - N° DE ACIDENTES NO LOCAL

8 A0 20091 ..ot v e 21

7 - POTENCIAL DE RISCO NO TRECHO DA VIA
¢Descricdo dos fatores de risco:

- Velocidades excessivas;

- Supermercado;

- Pedestres;

- Ciclistas.
s Historico descritivo das medidas de engenharia adotadas antes da
instalagdo do equipamento:

- Canteiro ceniral;

- Seméforo na intersecdo Av. Dr. Getalio Vargas;

- Sinalizacdo horizontal e vertical.

sQutras informacdes julgadas necessarias:
- Coordenadas geograficas:.............. Latitude - 22°3911”5
................................................................ Longitude - 50°24'57“W

2.41.7. R.Jodo Pessoa

1 - IDENTIFICACAO DO ORGAO DE TRANSITO

* Departamento Municipal de Transito de Assis - Codigo 261790 - Prefeitura
Municipal de Assis

+S&o Paulo / Assis

2 - LOCALIZACAO DA INSTALACAQ (definigio apés implantacgo da

sinalizacao vertical)

»Local de fiscalizacdo ~ R. Jodo Pessoa

»Sentido do fluxo fiscalizado ..ccovvirvrencincnene centro-bairro /
bairro-centro

eFaixas de transito fiscalizadas ...c..covmeeeeesine 02 faixas

3 - EQUIPAMENTO

OTHPO! wrvreseivrrmsesnsssin et s ssses Estatico ou Portatil

»Data de inicio da operagio no locali....evnes a definir

4 - CARACTERISTICAS DO LOCAL / TRECHO DA VIA 3529)«

H
i
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o Classificacdo VIATIA ..o sesnsens Via Arterial

8 NC de PiISEAS cuceviecrerrnirienis s 01

*N° de faixas de transito por sentido .....covueee 01 faixa

@ GEOMETTIA ¢ ov-eceiici et staben s asi s Plana

*Trecho Urbano....... e Sim

¢ Fluxo veicular na pista fiscalizada (VDM) ...... 4.232

* Transito de pedesties. .. Aolongo da via
................................................................ Transversal & via

2 Transito de ciclistas... e Ao longo da via

5 - VELOCIDADE
5.2 - Em trecho da via com velocidade igual 4 regulamentada no trecho

anterior:

*Velocidade a ser Regulamentada ....c..cccovcuneens 50 km/h

sVelocidade Praticada antes do inicio da fiscalizacéo
................................................................ 30 km/h

L B - T VOO VOO 18/abril/2011

6 — N° DE ACIDENTES NO LOCAL

8 ATIO 2009 c.vvvererecncesesirassesaesresassestassssasssssnsneneans 07

7 - POTENCIAL DE RISCO NO TRECHO DA VIA
* Descricdo dos fatores de risco:
- Velocidades excessivas;
- Initersegbes em “T7;
- Pedestres.
o Historico descritivo das medidas de engenharia adotadas antes da
instalagdo do equipamento:
- Obstaculos;
- Sinalizacdo horizontal e vertical.

*Qutras informacoes julgadas necessarias:
- Coordenadas geograficas:.......cveer Latitude - 22°39'42”S
Longitude - 50°25'22"W

24.1.8. R. Leonor

1 - IDENTIFICACAO DO ORGAQO DE TRANSITO

» Departamento Municipal de Transito de Assis - Cédigo 261790 - Prefeitura
Municipal de Assis

*Sdo Paulo / Assis

2 - LOCALIZACAQ DA INSTALACAOQ (definigdo ap6s implantacao da
sinalizacio vertical)
»1ocal de fiscalizacdo - R. Leonor _,_\\f O

,




29

Sentido do fluxo fiscalizado ... eeveeniiinincnnnns bairro-centro

s Faixas de transito fiscalizadas ......cocarrirrceencenn 01 faixa

3 - EQUIPAMENTO

S 1 70 - UUUTORI VRV N R Estatico ou Portatil
*Data de inicio da operacio no locali...cuee. a definir

4 -~ CARACTERISTICAS DO LOCAL / TRECHO DA VIA

2 Classificacio VIATTA oo Via Coletora

o N° de PIStAS wovererarimeerimnnenresisissrn s 01

s N° de faixas de transito por sentido .............. 01 faixa

O (GEOMEHTIA . euvecesceioiiiiinir s sse st e aasass Plana

e Trecho UrbanO.. .ot Sim

o Fluxo veicular na pista fiscalizada (VDM)....... 1.454

o T1ANSIto de pedestres. .o Ao longo da via
................................................................ Transversal a via

o Transito de cicistas. ..o Ao longo da via

5 - VELOCIDADE

5.2 - Em trecho da via com velocidade igual & regulamentada no trecho

anterior:

»Velocidade a ser Regulamentada ....ooeveeneeees 50 km/h

sVelocidade Praticada antes do inicio da fiscalizagdo
................................................................ 53 km/h

OIDALAL  ooveeeecvrsssescsressesnnresnsessrnesaseasmrssrrssaesbaasbeans 06/ marco/2009

7 - POTENCIAL DE RISCO NO TRECHO DA VIA
»Descricio dos fatores de risco:
- Velocidades excessivas;
- Via residencial;
- Pedestres.
e Historico descritivo das medidas de engenharia adotadas antes da
instalacdo do equipamento:
- Ginalizacio horizontal e vertical.

*Qutras informagdes julgadas necessarias:

- Coordenadas geograficas:.......c.... Latitude - 22°4(' 28”5
Longitude - B{(°25"24"W

................................................................

2.4.1.9. Av. Mario de Vito

1 - IDENTIFICACAO DO ORGAO DE TRANSI{,%};;

|
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» Departamento Municipal de Transito de Assis - Codigo 261790 - Prefeitura
Municipal de Assis
+S#io Paulo / Assis

2 - LOCALIZACAO DA INSTALACAO (defini¢io apos implantagéo da
sinalizagdo vertical)
sLocal de fiscalizacdo - Av. Mério de Vito

eSentido do fluxo fiscalizado ..ovvveireeienecciiieans centro-bairro /
bairro-centro

e Faixas de transito fiscalizadas .......c.coueerverienecns 04 faixas

3 - EQUIPAMENTO

OTHPO! cuesticusrmnesirssrnesss sttt s nsnns Estatico ou Portatil

Data de inicio da operagéio no local:....cceveeeee. a definir

4 - CARACTERISTICAS DO LOCAL / TRECHO DA VIA

e Classificaciio VIATIA ...evereeeesismiimisssrssnmnsinesinss Via Arterial

o N e PISAS vervevrrriresrsisismnirsrsnnsrsessstsiasasssesees 02

¢ N° de faixas de trénsito por sentido ....c.......... 02 faixas

8 GEOMCLIIA 1.vrnecmreceraecrssrsresessnrasesemssessssassssassessassssss Plana

o Trecho GrbhanO.. ... sasas Sim

»Fluxo veicular na pista fiscalizada (VDM) ...... 3.160

+ Transito de pedestres.. . Ao longo da via
e S e Transversal a via

¢ Transito de CICHSTAS .. cererierrsrereaceemesisssenacs Ao longo da via

5 - VELOCIDADE
5.2 - Em trecho da via com velocidade igual a regulamentada no trecho
anterior:

»Velocidade a ser Regulamentada .....coovcvrnnen. 60 km/h

s Velocidade Praticada antes do inicio da fiscalizagéo
................................................................ 82 km/h

ODIALAL vreeeierrenerneserenrsesasensess e es bk ses s 06/ marc¢o/ 2009

7 - POTENCIAL DE RISCO NO TRECHO DA VIA
» Descricao dos fatores de risco:
- Velocidades excessivas;
- Interseciio perigosa R. Joao Ramalho;
- Intersecdo perigosa Av. Dom Antonio;
- Declive acentuado sentido V. Souza.
o Historico descritivo das medidas de engenharia adotadas antes da
instalacdo do equipamento:
- Canteiro ceniral;

- Obstaculos; @8}_
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- Sinalizacdo horizontal e vertical.

s Qutras informactes julgadas necessarias:
- Coordenadas geogréficas............. Latitude - 22°39'15"S
Longitude - 50°2628"W

................................................................

2.4.1.10. Av. Otto Ribeiro

1 - IDENTIFICACAO DO ORGAQ DE TRANSITO

¢ Departamento Municipal de Transito de Assis - Codigo 2617 90 - Prefeitura
Municipal de Assis

+ 850 Panlo / Assis

2 - LOCALIZACAO DA INSTALACAO (defini¢io apés implantacao da
sinalizagAo vertical)
o] ocal de fiscalizagdo - Av. Otto Ribeiro

eSentido do fluxo fiscalizado ...cconniccennee centro-bairro /
bairro-centro
eTaixas de transito fiscalizadas ....ccccorrrercrerrenas 04 faixas

3 - EQUIPAMENTO

PTIPO ottt s Estatico ou Portatil
¢ Data de inicio da operacdo no locaki......coeeeue a definir

4 - CARACTERISTICAS DO LOCAL / TRECHO DA VIA

» Classificagdo VIATIA oo einncnrireseceseisrn e Via Arterial

o IN° & PISIAS wrevererereerirsmrsrrssensestrnsrasnsssssssssnsssens 02

*N° de faixas de transito por sentido ..occeeesene 02 faixas

O G EOMICITIA erarrrrirrrereeerressssisassnssnrsssnsssssssesnanesmessss Plana

o T1echo UrbamnO ... vt et er s Sim

oFluxo veicular na pista fiscalizada (VDM) .....  6.675

s Transito de pedestres. .. Ao longo da via
................................................................ Transversal a via

o Tréansito de CiClistas. . ssnniereeacs Ao longo da via

5 - VELOCIDADE

5.2 - Em trecho da via com velocidade igual a regulamentada no trecho

anterior:

«Velocidade a ser Regulamentada ......ccoenunenee 50 km/h

eVelacidade Praticada antes do inicio da fiscalizagado
................................................................ 54 km/h

OTDALA! vivevieerrarre ettt 18/ abril/ 2011
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7 - POTENCIAL DE RISCO NO TRECHO DA VIA
*Descrigao dos fatores de risco:
- Velocidades excessivas;
- Pista estreita;
- Canteiro central com ribeirdo a céu aberto;
- Falta de defensa no canteiro central;
- Curvas perigosas;
- Comércio e prestagdo de servigos em toda sua extensao;
- Acesso ao Jd. Europa, com maior concentracao veicular;
- Rota de caminhdes;
- Industria de bebidas;
- Acesso ao Ginasio “Jairdo”;
- Ciclistas.
«Histérico descritivo das medidas de engenharia adotadas antes da
instalacao do equipamento:
- Rotatoria na intersecdo R. José Vicira da Cunha e Silva;
- Rotatoria na intersecao R. Capitéio Assis;
- Rotatdria na intersecdo Av. Sebastido Mendes de Brito;
- Semaforo intersecio Av. Rui Barbosa;
- Sinalizacio horizontal e vertical.

sQutras informagdes julgadas necessarias:
- Coordenadas geograficas:.......... Latitude - 22°40'07"S
................................................................ Longitude - 50°24'37"W

2.41.11. Av. Paschoal Santilli

1 - IDENTIFICACAO DO ORGAO DE TRANSITO

» Departamento Municipal de Transito de Assis - Cédigo 261790 - Prefeitura
Municipal de Assis

»Siio Paulo / Assis

2 _ LOCALIZACAO DA INSTALAGAO (definicdo apos implantacéo da

sinalizacfio vertical)

»Local de fiscalizacio - Av. Paschoal Santilli

+Sentido do fluxo fiscalizado ....cveeceeeevnminerenenes centro-bairro /
bairro-centro

eFaixas de transito fiscalizadas ......cocerencsnsans 02 faixas

3 - EQUIPAMENTO

OTHPO! woeucsrmnrannssnreemsssssens s s s Estatico ou Portatil

Data de inicio da operagéo no locali....co.oooeeee. a definir

4 - CARACTERISTICAS DO LOCAL / TRECHO DA VIA&}/

)
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2 ClassifiCacao VIATIA .vveerevecrinnenesssnsnrssasesesessanans Via Coletora

o N° de PIStAS .oviireiirtinsnrrcissnsssir s 02

* N° de faixas de trénsito por sentido ... 01 faixa

8 (GROMIEETIA e v vecsesscsserssessssmsmrmserssbssnsesssnacssrsssasass Plana

o Trecho wrbano...... i Sim

»Fluxo veicular na pista fiscalizada (VDM) ...... 6.398

o Transito de pedestres.......o s rreniisnnnnn Ao longo da via
................................................................ Transversal a via

o Transito de cichistas. ....ccoererinncnsenennenees Ao longo da via

5 - VELOCIDADE
5.2 - Em trecho da via com velocidade igual a regulamentada no trecho

anterior:

»Velocidade a ser Regulamentada ....occovcnincnnes 50 km/h

Velocidade Praticada antes do inicio da fiscaliza¢do
................................................................ 55km/h

L Y - T YOO VPP SIS 06/ mar¢o/ 2009

6 - N° DE ACIDENTES NO LOCAL

8 ANO 2000: .. ceieieriie s ciseiesssnsrnss s sbrbe e rsasasnas 05

7 - POTENCIAL DE RISCO NO TRECHO DA VIA
¢ Descricao dos fatores de risco:

- Velocidades excessivas;

- Pavimento em condicBes precarias;

- Acesso ao Parque de Exposicoes;

- Prestaciio de servicos de mecanica pesada para veiculos de grande
porte;

- Valetas;

- Pedestres;

- Ciclistas.
o Histérico descritivo das medidas de engenharia adotadas antes da
instalagdo do equipamento:

~ Canteiro central;

- Obstaculos;

- Sinalizacio horizontal e vertical.

»Qutras informacdes julgadas necessarias:
- Coordenadas geograficas: ... Latitude ~ 22°38'50”5
Longitude - 50°25"33"W

2.4.1.12. Av. Rui Barbosa
1 - IDENTIFICACAO DO ORGAO DE TRANSITO

¥

|
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s Departamento Municipal de Transito de Assis - Codigo 261790 - Prefeitura
Municipal de Assis
*S30 Paulo / Assis

2 - LOCALIZACAO DA INSTALACAO (defini¢do apds implantagéo da

sinalizacdo vertical)

2Local de fiscalizacfio - Av. Rui Barbosa

oSentido do fluxo fiscalizado ... centro-bairro /

bairro-centro

s Faixas de transito fiscalizadas .......ocvvvrmrenenns 04 faixas

3 - EQUIPAMENTO

STIPO! eeieaiseiaermeresnies st bas s et sins Estatico ou Portatil

»Data de infcio da opera¢do no local:....ccoeweevns a definir

4 - CARACTERISTICAS DO LOCAL / TRECHO DA VIA

¢ Classificacin VIATIA ...oeeeeisiinirmsensmssssissisieseraens Via Arterial

O N e PISEAS .ovverrerserimmnmrsrmnisenssssrsars s sisssssseens 01

s N° de faixas de trinsito por sentido .....cceen. 02 faixas

# (GROMEHIA v ressnerssiirrisssrasrssesen st ssasasssansess Plana

o Trecho trbano.....ccicres it Sim

+Fluxo veicular na pista fiscalizada (VDM) ...... 15.016

» TrAnsito de pedestres.. ... ensiminininnes Ao longo da via
................................................................ Transversal a via

s Transito de CiCliStas. ..o reemsissars s srecssssnines Ao longo da via

5 - VELOCIDADE

5.2 - Em trecho da via com velocidade igual a regulamentada no trecho
anterior:

eVelocidade a ser Regulamentada .....c.ocovnuveermecs
................................................................ 60 km/h
(trecho da SP-270 / Rod. Raposo Tavares ate Av. Dr, Doria)
................................................................ 50 km/h

(trecho da Av. Dr. Déria até Praca Arlindo Luz)
e Velocidade Praticada antes do inicio da fiscalizagao

................................................................ 62 km/h
(trecho da SP-270 / Rod. Raposo Tavares até Av. Dr. Déria)
................................................................ 54 km/h
(trecho da Av. Dr. Doria até Praca Arlindo Luz)
BTJALA.  cvvrrervrrreresssaerstss et shes et 06/ margo/2009
6 - N° DE ACIDENTES NO LOCAL
 ATI0 2009 ovveveereeeceesiseisnisrre s et enens 118

7 - POTENCIAL DE RISCO NO TRECHO DA VIA
»Descrigdo dos fatores de risco:

. = i o
- Velocidades excessivas; \_\%\ng
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- Colégio Anglo;

- Aclives e declives acentuados;

- Ciclistas;

- Pedestres em caminhada;

- Comércio noturno (restaurantes e similares);
e Histérico descritivo das medidas de engenharia adotadas antes da
instala¢do do equipamento:

- Rotatéria na intersecao Residencial Renascence;

- Obstaculos;

- Sinalizacdo horizontal e vertical.

»Qutras informagdes julgadas necessarias:
~ Coordenadas geograficas: ... Latitude - 22°39'43"5
Longitude - 50°24'46" W

2.41,13. Awv. Dr. Teixeira de Camargo
1 — IDENTIFICACAO DO ORGAQ DE TRANSITO
»Departamento Municipal de Transito de Assis - Cédigo 261790 - Prefeitura
Municipal de Assis
*S#o Paulo / Assis

2 - LOCALIZACAO DA INSTALAGAO (definigdo apds implantacdo da

sinalizacio vertical)

»Local de fiscalizacdo - Av. Dr. Teixeira de Camargo

sSentido do fluxo fiscalizado .. eeciineiesnnianss centro-bairro /
bairro-centro

eFaixas de transito fiscalizadas .......vrveescnnscncne (02 faixas

3 - EQUIPAMENTO

OTIPO! cereererrrcremsssrssris st s st Estatico ou Portatil

»Data de inicio da operacfio no locali.......cccceee. a definir

4 ~ CARACTERISTICAS DO TOCAL / TRECHO DA VIA

s (Classificaciio VIATIA e e oereieisennrem s Via Arterial

O N de PISHAS .oreiremrsessmmmssessrrensssesnissismsspisssssssenes 01

+ N° de faixas de transito por sentido ....ccce..... (01 faixa

© GROMELLIR cer e esreerereceis st ses st sbn s s Plana

e Trecho UrbanG.....c.eesescenseecsrn s ssssnsasasnens Sim

o Fluxo veicular na pista fiscalizada (VDM) ...... 5.930

o Transito de pedestres. .. s Aolongo da via
................................................................ Transversal a via

o Transito de CiClistas. .ceimnerenecessisi e cana Ao longo da via

N\ Yo
5 _ VELOCIDADE QJ
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5.2 - Em trecho da via com velocidade igual a regulamentada no trecho

anterior:

sVelocidade a ser Regulamentada ......covevunnces 50 km/h

+Velocidade Praticada antes do inicio da fiscalizacio
................................................................ 54 km/h

SDALAL cvvvreverrereesesree s b r s ss s s 06/ mar¢o/2009

6 - N° DE ACIDENTES NO LOCAL

2 ATI0 20091 e s 01

7 - POTENCIAL DE RISCO NO TRECHO DA VIA
» Descricao dos fatores de risco:

- Velocidades excessivas;

- Interse¢des em “T7;

- Auséncia de passeio;

- Ciclistas;

- Pedestres.
«Histérico descritivo das medidas de engenharia adotadas antes da
instalag@o do equipamernto:

- Obstaculos;

- Sinalizac#io horizontal e vertical.

»Qutras informacoes julgadas necessérias:
- Coordenadas geograficas:.............. Latitude - 22°39°45"5
................................................................ Longitude - 50°25'46"W

2.4.1.14. R. Vicente Fernandes de Figueiredo

1 - IDENTIFICACAO DO ORGAO DE TRANSITO

s Departamento Municipal de Transito de Assis - Codigo 261790 - Prefeitura
Municipal de Assis

*Sj0 Paulo / Assis

2 - LOCALIZACAQ DA INSTALACAOQ (defini¢ao apos implantagdo da
sinalizacdo vertical)

»[.ocal de fiscalizagdo - R. Vicente Fernandes de Figueiredo

eSentido do fluxo fiscalizado oveecmisiniiesrrseees centro-bairro

e Faixag de transito fiscalizadas ....ccccrinianns 01 faixa

3 - EQUIPAMENTO
O TIPO! wirrrrsietses s s Estatico ou Portatil
Data de inicio da operagdo no locali......ccoeeeeene. a definir

4 - CARACTERISTICAS DO LOCAL / TRECHO DA VIA
¢ Classificagio VIATIA .c.erveeremccisismessnnsnsareseasasins Via Colew@g‘}/

3
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o NC de PIStAS .viveererirsrirsnssisssnss s ot

2 N° de faixas de transito por sentido ..., 01 faixa

9 GEOIMNEITIA rerveeecurereeressrsisassssise et snsass Plana

# T1eCchO UIDANO.. vt Sim

»Fluxo veicular na pista fiscalizada (VDM) ...... 5.816

e Trénsito de pedestres. ... . Ao longo da via
................................................................ Transversal a via

o TrANSIto de CICliStAS. ..o rcrierrieeeeeesercsssssssarinces Ao longo da via

5 - VELOCIDADE
5.2 - Em trecho da via com velocidade igual a regulamentada no trecho

anterior:

»Velocidade a ser Regulamentada .......coceenienne 50 km/h

»Velocidade Praticada antes do inicio da fiscalizacido
................................................................ 54 km/h

C B 1= TP OO VR OPP 06/ mar¢o/ 2009

6 - N° DE ACIDENTES NO LOCAL

& ANO 2000: ..o eieerrserenerene s s an s 20

7 - POTENCIAL DE RISCO NO TRECHO DA VIA
o Descricao dos fatores de risco:
- Velocidades excessivas;
- Comercio;
- Veiculos de tragdo animal;
- Estadio Municipal na proximidade;
- Ciclistas;
- Pedestres.
» Historico descritivo das medidas de engenharia adotadas antes da
instalacdo do equipamento:
- Rotatdria interse¢do R. Sdo Paulo;
- Obra de melhoria viaria intersecio R. Horécio Tucunduva;
- Obstaculos;
- Sinalizacdo horizontal e vertical.

»Qutras informagdes julgadas necessarias:
- Coordenadas geogréficas:........ e Latitude - 22°4(0r25”5
Longitude - 50°2524"W

................................................................

2.4.1.15. Av. Walter Antonio Fontana

1 - IDENTIFICACAQ DO ORGAQ DE TRANSITO
»Departamento Municipal de Transito de Assis - Codigo 261790 - Prefeitura

Municipal de Assis
oS40 Paulo / Assis




2 - LOCALIZACAO DA INSTALACAQ (definigio ap6s implantacio da

sinalizacdo vertical)

»Local de fiscalizacdic - Av. Walter Antonio Fontana

*Sentido do fluxo fiscalizado ..o, centro-bairro /
bairro-centro

s Faixas de transito fiscalizadas .....c.covurveveennnns 04 faixas

3 - EQUIPAMENTO

OTIPO tivrsirrirsserrrmse et st Estatico ou Portatil

*Data de inicio da operagao no local:.......oe....c a definir

4 - CARACTERISTICAS DO LOCAL / TRECHO DA VIA

e Classiicacio VIATIA .vuvevevsvsrercsissnissssinnrensenes Via Coletora

o NO de PIStAS .viveinreeersieninssnnn s 02

*N° de faixas de trénsito por sentido ........c.c...- 02 faixas

8 GROMBIITA oot ectrreeccnrree s e v reseimsas st s e esres e ses Plana

o T1echo UTDANO. v see st rsr e s eens Sim

*Fluxo veicular na pista fiscalizada (VDM ...... 9.426

*Transito de pedestres. .. ecimiscimeessncsns Ao longo da via
................................................................ Transversal a via

s TrANSILO de CICHSEAS vvvvrrvrrrrrvreccrsseesrisesrrrareeseses Ao longo da via

5 - VELOCIDADE

5.2 - Em trecho da via com velocidade igual & regulamentada no trecho
anterior:

»Velocidade a ser Regulamentada ......ocoevennn.
................................................................ 50 km/h
(trecho da R. A. S. Cunha Bueno até Av. Prof. José Bolfarini)
................................................................ 60 km/h
(trecho da Av. Prof. José Bolfarini até SP-270 / Rod. Raposo

Tavares)

»Velocidade Praticada antes do inicio da fiscalizagéo
................................................................ 56 km/h

L 7 v LU OO UT TP UPYPON 06/ margo/ 2009

6 - N° DE ACIDENTES NO LOCAL

@ ATIO 2009: e 09

7 - POTENCIAL DE RISCO NO TRECHO DA VIA
s Descricio dos fatores de risco:
- Velocidades excessivas;
- Hipermercado Amigao;
- Pedestres em caminhada.
« Histérico descritivo das medidas de engenharia adotadas antes da

instalacio do equipamento: ~
- Canteiro central; f&%}‘)—/

38
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- Sinalizacdo horizontal e vertical.

¢ Qutras informacoes julgadas necessarias:
- Coordenadas geograficas:............... Latitude - 22°3%19”5
Longitude - 50°23'45"W

RESPONSAVEL PELA IMPLEMENTACAO

O responsavel pela implementagio ¢ o Departamento Municipal de Transito
de Assis, vinculado a Secretaria Municipal de Planejamento, Obras e Servicos
da Prefeitura Municipal de Assis.

ivil// CREA 0601338177
Especialista em Tréansito
MBA - Transito, Mobilidade e Seguranca / IMBRAPEC
ART 92221220110445550

BIBLIOGRAFIA
Cédigo de Transito Brasileiro - Lei 9.503/97
Resolugdes do CONTRAN

www.denatran.cov.br
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